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مقدمه

موضوع اولین هدف عملیاتی سند تحول بنیادین آموزش و پرورش مربوط به 
پرورش تربیت یافتگانی است که با درک مفاهیم اقتصادی در چارچوب نظام 
کارآفرینی،  و جهادی،  انقلابی  روحیۀ  و  و تلاش  کار  از طریق  اسلامی  معیار 
رعایت  با  و  تبذیر  و  اسراف  از  و دوری  بهینه  مالی، مصرف  انضباط  و  قناعت 
وجدان، عدالت و انصاف در روابط با دیگران در فعالیت های اقتصادی در مقیاس 
خانوادگی، ملی و جهانی مشارکت می نمایند. همچنین سند برنامه ملی درسی 
قلمرو  به  فناوری«  و  کار  یادگیری  و  تربیت  »حوزه  ایران  اسلامی  جمهوری 
درسی  برنامه های  در  است.  پرداخته  آموزش ها  این  محتوای  سازماندهی  و 
فنی وحرفه ای علاوه بر اصول دین محوری، تقویت ملی، اعتبار نقش یادگیرنده، 
توجه  جامعیت،  خانواده،  پایه ای  نقش  اعتبار  معلم،  مرجعیت  نقش  اعتبار 
تعامل،  و  مشارکت  جلب  مادام العمر،  یادگیری  تعادل،  فردی،  تفاوت های  به 
یکپارچگی و فراگیری، اصول تنوع بخشی آموزش ها و انعطاف پذیری به آموزش 
تولید  و  فقر  کاهش  و  پایدار  توسعه  حرفه ای،  اخلاق  کار،  بازار  نیاز  براساس 
ثروت، شکل گیری تدریجی هویت حرفه ای توجه شده است. مطالبات اسناد 
بالادستی، تغییرات فناوری و نیاز بازار کار داخل کشور و تغییر در استانداردها 
و همچنین توصیه های بین المللی، موجب شد تا الگوی مناسبی که پاسخگوی 
شرایط مطرح شده باشد، طراحی و برنامه های درسی براساس آن برنامه ریزی 
به  تحلیل شغل  از  رویکرد  تغییر  و  تعیین سطوح شایستگی  تدوین شوند.  و 
تحلیل حرفه و توجه به ویژگی های شغل و شاغل و توجه به نظام صلاحیت 
حرفه ای ملی، تلفیق شایستگی های مشترک و غیر فنی در تدوین برنامه ها از 
ویژگی های الگوی مذکور و برنامه های درسی است. براساس این الگو فرایند 
برنامه ریزی درسی آموزش های فنی وحرفه ای و مهارتی در دو بخش دنیای کار 
و دنیای آموزش طراحی شد. بخش دنیای کار شامل ده مرحله و بخش دنیای 
مراحل  با  مرحله  هر  تعامل  و  ارتباط  نوع  است.  مرحله  پانزده  آموزش شامل 
دیگر فرایند، به صورت طولی و عرضی است با این توضیح که طراحی و تدوین



آن  اعتباربخشی  نتایج  به  مربوط  اصلاحی  موارد  اعمال  از  متأثر  مرحله  هر 
مرحله دیگر می باشد. توصیه سند تحول بنیادین و برنامۀ درسی ملی بر تدوین 
اجزای بسته آموزشی جهت تسهیل و تعمیق فعالیت های یاددهی ـ یادگیری، 
را در  نظر  آموزشی مورد  تا محتواهای  بر آن داشت  را  و مؤلفان  کارشناسان 
و  برنامه ریزی  رشته،  درسی  برنامۀ  بر  تأکید  با  یادگیری  اجزای  از  شبکه ای 
تدوین نمایند. کتاب راهنمای هنرآموز از اجزای شاخص بسته آموزشی است 
و هدف اصلی آن تبیین برنامه های درسی تهیه شده با توجه به چرخش های 
آن  مطلوب  اجرای  برای  توصیه هایی  و  حرفه ای  و  فنی  آموزش  در  تحولی 
می باشد. کتاب راهنمای هنرآموز در دو بخش تدوین شده است. بخش نخست 
که  است  درسی  برنامۀ  کلان  رویکردهای  و  جهت گیری ها  تبیین  به  مربوط 
محتوا،  سازماندهی  و  انتخاب  چگونگی  درسی،  برنامۀ  منطق  تبیین  کلیات 
مفاهیم و مهارت های اساسی و چگونگی توسعۀ آن در دوره آموزشی، جدول 
مواد و منابع آموزشی را شامل می شود. بخش دوم مربوط به طراحی واحدهای 
یادگیری است و تبییین منطق واحد یادگیری، پیامدهای یادگیری، ایده های 
کلیدی، طرح پرسش های اساسی، سازماندهی و مرحلۀ بعدی، محتوا و تعیین 
تکالیف یادگیری و عملکردی با استفاده از راهبردهای مختلف و در آخر تعیین 
روش های ارزشیابی را شامل می شود. همچنین در قسمت های مختلف کتاب 
راهنمای هنرآموز با توجه به اهمیت شایستگی های غیرفنی به آموزش مدیریت 
منابع، ایمنی و بهداشت، یادگیری مادام العمر و مسئولیت پذیری تأکید شده 
ویژۀ  توجه  و  مساعدت  نیازمند  درسی،  برنامه های  مطلوب  اجرای  است. 
هنرآموزان عزیز و مسلماً بهره مندی از صلاحیت ها و شایستگی های حرفه ای و 

تخصصی مناسب ایشان می باشد.
دفتر تألیف کتاب های درسی فنی وحرفه ای و کاردانش
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جدول بودجه بندي

رئوس محتوافصلواحد يادگيريجلسه
زمان

عملينظري

1

كالاهاي 
1فاسدشدني

50آشنايي با كالاهاي فاسدشدني

2
50آشنايي با وسايل حمل كالاهاي فاسدشدني 

شرايط لازم براي وسايل نقليۀ حامل 
36كالاهاي فاسدشدني

مقدمات مورد نياز براي بارگيري كالاهاي 3
46فاسدشدني

50روش هاي بارگيري 4

50روش هاي بسته  بندی كالاهاي فاسدشدني5

60اسناد و مجوز حمل كالاهاي فاسدشدني6

64تشخيص كالاهاي فاسدشدني از ساير كالاها 7

50نحوۀ كنترل حمل كالاهاي فاسدشدني8
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يك نمونه طرح درس براي كنترل هاي لازم قبل از بارگيري مواد فاسدشدني ارائه 
شده است. با كمك آن، براي هر هدف تهيه شود.

كنترل هاي لازم قبل از بارگيري مواد فاسدشدنيهدف توانمندسازي

ابزار و تجهيزاتروش ارائهموارد قابل ارائهزمانبخش

10%مقدمه

- اهميت و تعريف موضوع
انجام  لزوم  و  دلايل  مثال   -
كنترل هاي لازم قبل از بارگيري

ـ تكنيك ورود به مطلب
براي  - طرح پرسش و فرصت دادن 

پاسخگويی هنرجو
- تأييد يا اصلاح پاسخ توسط هنرآموز

كتاب درسي

40%سرفصل

از  قبل  كنترلي  موارد  تشريح   -
بارگيري كالاهاي فاسدشدني

براي  كافي  توضيحات  ارائه   -
چك ليست

- ارائه مطلب با استفاده از پاورپوينت
از  استفاده  با  موضوع  تشريح   -

سخنراني

سخت  افزار)ويدئو پروژكتور، 
و   ) يش نما ه  د پر و  نه  يا ا ر

نرم افزار پاورپوينت 

40%فعاليت

محل  از  علمي  بازديد  انجام   -
و  فاسدشدني  كالاي  بارگيري 
بررسي كنترل هاي قبل از بارگيري

- انجام فعاليت كلاسي و تكميل 
چك ليست

- حضور در محيط واقعي
- مشاهده و كنترل عملكرد فعاليت هاي 

قبل از بارگيري

- وسيله نقليه جهت اياب و 
محل  به  هنرجويان  ذهاب 

بازديد
- چك ليست طراحي شده

جمع بندي
%10

نتيجه گيري از مطالب ارائه شده 
و بازديد به عمل آمده

بحث كلاسي درخصوص يافته هاي بازديد 
علمي و جداول تكميل شده

ماژيك و وايت برد

1ـ كالاهاي فاسدشدني
ابتدا با طرح پرسش در مورد تعريف مواد فاسدشدني و انواع آن برای آماده شدن 
هنرجويان جهت شروع بحث از آنها سؤال گردد. سپس درخصوص تفاوت هاي اين 
مواد با ساير كالاها از نظر حمل و                       نقل و جابه جايی و وسايل حمل ونقل توضيح كلي و 
مختصري داده شود. در ادامه به تقسيم بندي كلي كالاهاي فاسدشدني شامل مواد 

غذايي و داروها و مثال هايي از هر گروه اشاره شود.



4

زود فاسد نام محصولنوع محصول
شونده

نيمه فاسد 
شونده

دير فاسد 
شونده

فراورده هاي دامي 
خوراكي

ـگوشت قرمز و گوشت طيور

ـفراورده هاي آبزي

ـشير

ـتخم مرغ

فراورده های دامي 
غير خوراكي

ضايعات غيرخوراكي دام 
)ضايعات كشتارگاهي، 

ضايعات كارگاه هاي فراوري 
خام دامي(

ـ

ـپوست خام، پشم و موي دام

ـكود دامي

درمورد دلايل لزوم تفاوت وسايل نقليه حامل كالاهاي فاسدشدني با ساير كالاها توضيح 
از  داده شود. سپس درخصوص ويژگي هاي لازم براي جابه جايی كالاهاي فاسدشدني 

جمله حفظ دما، رطوبت و اتمسفر موردنياز در شرايط خاص شرح داده شود. 
عايق بندي  وسايل نقليه  شامل  فاسدشدني  كالاهاي  حامل  نقليه  وسايل  تقسيم بندي 
كالاهاي  متفاوت  هاي  گروه  در  آنها  از  يك  هر  كاربرد  و  گرمايشي  و  شده، سرمايشي 

فاسدشدني بيان گردد.
و  كف  درب،  جداره،  داراي  كه  هستند  تجهيزاتي  شده:  عايق بندي  نقليه  وسايل   1
سقف عايق بندي شده هستند به نحوي كه تبادل گرمايي بين داخل و خارج تجهيزات 

محدود باشد. 
2 وسايل نقليه سرمايشي: تجهيزاتي هستند كه از يك منبع سرما )مانند يخ طبيعي 
با يا بدون نمك، يخ خشك، گازهاي مايع و مانند آنها( و يا سردسازي مکانيکي يا چيلر 

براي خنك كردن اتاقك استفاده مي كنند.
3 وسايل نقليۀ گرمايشي: تجهيزات عايق بندي شده اي كه مجهز به وسيلۀ توليد گرما 
هستند. اين وسايل قادر هستند دماي اتاقك حمل را بالا برده و تا 12 ساعت حفظ كنند.
هنرجويان به گروه های چهارنفری تقسيم بندی شده به طوری كه هر فرد مسئوليت تهيه 
يك نوع ماده غذايی فاسد شده با يك نوع از عامل فساد شامل كپك، ميکروب، گرما 
و نور را به عهده داشته باشد. جهت مشاهده تغييرات ايجاد شده در ماده غذايی فاسد 
ماده  نوع  همان  همراه  به  ذيل  دستورالعمل  مطابق  فاسد شده  ماده  از  مقداری  شده، 
غذايی كه در شرايط سلامت نگهداری شده است توسط هر فرد به كلاس آورده شده و 
زير ميکروسکوپ مشاهده و مقايسه گردد. جهت تهيه مواد غذايی فاسد دستورالعمل 

ذيل به همراه هنرجويان آموزش داده شود:

پاسخ فعاليت 
كلاسی 1
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ماده غذايی فاسد شده توسط كپك: مقداری قطره آب را به ظرف نگهداری رب گوجه 
فرنگی اضافه نموده و در خارج از يخچال نگهداری شود، پس از گذشت چند روز رب 
ظرفی  يا  كيسه  در  را  نان  مقداری  می توان  همچنين  زد.  خواهد  كپك  فرنگی  گوجه 
مرطوب نگهداری نمود، و يا مقداری پنير را كه در ظرف آب نگهداری می شود به مدت 
چند روز در خارج از يخجال نگهداری نمود. سرعت ايجاد كپك بر اساس رطوبت و دمای 

محيط متغير خواهد بود.
تهيه مواد غذايی فاسد شده توسط ميکروب: آغشته نمودن مواد غذايی به خاک باغچه 
سبب فساد آن توسط ميکروب ها می گردد. از اين رو می توان مقداری از ماده غذايی 

مانند ماست را جهت آلودگی با ميکروب به خاک باغچه آغشته نمود.
تهيه مواد غذايی فاسد شده توسط گرما: مقداری از گوشت ماهی خام را به مدت 4 روز 

در خارج از يخچال در دمای اتاق نگهداری شود.
تهيه مواد غذايی فاسد شده توسط نور: مقداری ماده غذايی مانند كره به مدت 4 روز در 

مجاورت نور آفتاب نگهداری شود.

نام كالاي فاسدشدني
نوع وسيله نقليه مناسب براي حمل

)عايق بندي شده، سرمايشي، گرمايشي(

عايق بندي شدهزنجبيل، قره قات

عايق بندي شدهداروهايي به شكل قرص

سرمايشيانواع گوشت و ماهي

سرمايشيلبنيات، سس، شكلات

گرمايشيمواد غذايي طبخ شده آماده سرو

نقليه  نياز وسايل  مورد  ويژگي هاي  پرسشی در خصوص  با طرح  ابتدا  اين قسمت  در 
حامل كالاهاي فاسدشدني، هنرجويان در بحث شركت داده شوند. سپس توضيحات 
لازم درخصوص سازگار بودن وسايل نقليه حامل كالاهاي فاسدشدني با خصوصيات مواد 
فاسدشدني و توانايي حفظ شرايط دمايي، رطوبت، اتمسفر و ساير شرايط لازم درحد 

مورد نياز محمولات توضيح داده شود.
سيستم سرمايش يا گرمايش نصب شده برروي وسيله نقليه بايد ضمن داشتن قدرت 

كافي، كاملًا سالم بوده و قادر باشد در طول سفر به طور يکسره كار كند. 
بندی  عايق  تجهيزات  شود.  داده  توضيح  شده  عايق بندي  تجهيزات  مورد  در  سپس 
باشند  بندی شده  عايق  و سقف  داراي جداره، درب، كف  كه  تجهيزاتي هستند  شده 
به نحوي كه تبادل گرمايي بين داخل و خارج تجهيزات تاحدي محدود شده باشد. براي 
براي ديواره هاي  انتقال حرارت  از ضريب  نقليه  بندی وسيله  اندازه  گيري درجه عايق 

اتاقك حمل استفاده مي شود. 
در سيستم سرمايش به كار رفته، از روش هاي متفاوتي براي سردكنندگي استفاده مي شود.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 2
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2ـ شرایط لازم برای وسایل نقلیه حامل مواد فاسدشدنی

به عنوان مثال استفاده از يخ، يخ خشك، گازها، و گازهاي مايع شده را مي توان نام برد. 
درحال حاضر استفاده از يخچال هايي كه از گاز براي خنك كردن استفاده می كنند در 

وسايل نقليه رواج دارد.
براي ابعاد و ظرفيت وزني، وسيله نقليه استاندارد ملي از سوي سازمان ملي استاندارد 
كشور طراحي شده است )استاندارد ملي با شماره 1131( كه براي آشنايي ذهن هنرآموز 

به آن اشاره شود.  
در مورد شرايط و الزامات بهداشتي علاوه بر اينکه تجهيزات حمل ونقل بايد از سطح 
نظافت قابل قبولي برخوردار باشند و از انتقال آلودگي ثانويه مواد به يکديگر جلوگيري 
به عمل آيد، بهداشت افرادي كه در بارگيري و حمل موادغذايي دخالت دارند، يا جهت 

بازرسي محمولات وارد اتاقك حمل مي شوند نيز از اهميت بالايي برخوردار است.

توضيحاتشرايط لازم براي وسيله نقليهرديف

عايق بندی و ظرفيت سرمايي و 1
گرمايي تجهيزات

ـ در وسيله نقليه عايق بندی شده ديواره ها، كف و 
سقف اتاق حمل با لايه اي از عايق پر شده و درجۀ 
را  انتقال حرارت  با  ضريبي كه ميزان  بندی  عايق 

اندازه گيري مي كند نشان داده مي   شود          .
 ـبراي سردكردن وسيله نقليه روش هاي مختلف 
خنك كنندگي مانند استفاده از يخ، يخ خشك، گازها، 
و گازهاي مايع شده به كار مي رود. براي كنترل دما از 
ابزاري به نام ترموگراف استفاده مي شود كه تغييرات 

دما را در طول زمان نشان مي دهد.

ابعاد و ظرفيت حجمي تجهيزات و 2
جابه جايی هوا بين محمولات

ـ انتخاب ابعاد مناسب وسيله نقليه با درنظر گرفتن 
سهولت بارگيري و تخليه 

ـ امكان جابه جايی و گردش هوا بين محمولات

شرايط و نكات بهداشتي3
- لزوم كنترل بهداشت وسيله نقليه و آلوده نساختن 
براساس  محمولات  جداسازي  امكان  و  محمولات 

درجه حرارت و شرايط نگهداري مورد نياز

پاسخ فعاليت 
كلاسی 3
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3ـ مقدمات بارگیری كالاهای فاسدشدنی
بازديد علمي )بازديد از محل بارگيری كالاهای فاسدشدنی(: هماهنگي لازم 
براي بازديد هنرجويان از محل بارگيري يك كالاي فاسدشدني در هنگام بارگيري 
به عمل آيد. مواردی كه قبل از بارگيری يك كالای فاسد شدنی بايد مورد كنترل 
قرار گيرد بررسی شده و توضيح داده شود. ابتدا تطابق وسيله سرمايشی )يخچال( از 
نظر قابليت حفظ دما و درجه حرارت مورد نياز، با شرايط مورد نياز برای حمل كالای 
مورد بررسی قرار گيرد. سپس نكات بهداشتی و تميزكاری بدنه داخلی بارگير مورد 
بازبينی قرار گرفته و همچنين نكات مورد نظر در مورد مهاربندی بار توضيح داده 
شود. پس از آن موارد لازم برای كنترل سلامت فنی وسيلۀ نقليه مطابق توضيحات 
ارائه شده در كتاب و آيتم های موجود در چك ليست آن مورد بررسی قرار گيرد. 
همچنين موارد لازم برای كنترل سلامت سيستم سرمايش مطابق توضيحات متن 

كتاب و آيتم های موجود در چك ليست مورد بررسی قرار گيرد.
چك ليست های مورد نظر بهتر است پيش از بازديد عملی به تعداد هنرآموزان تهيه 
و در اختيار آنان قرار گيرد تا هم زمان با بازديد تكميل گشته و توضيحات مورد نياز 

در آن يادداشت گردد..

با طرح پرسش از هنرجويان درخصوص مقدمات بارگيري كالاهاي فاسدشدني، سؤال 
با  را  پاسخ  گيرد؟  بايد صورت  اقداماتي  فاسدشدني چه  كالاي  بارگيري  از  قبل  شود 
لزوم اطمينان از سالم بودن سيستم سرمايشي شروع نماييد. سپس به رعايت بهداشت 

داخل كانتينر براي جلوگيري از ايجاد آلودگي در مواد فاسدشدني اشاره شود. 
براي آشنايي با سلامت فني وسيله نقليه پرسش ديگري مطرح گردد: جهت اطمينان از 
سلامت فني وسيله نقليه قبل از بارگيري چه قسمت هايي بايد كنترل شود؟ در پاسخ 
و روغن  موتور  بازديد روغن  باتري،  اتصالات  و  فرمان، سيم ها  ترمز،  نظير  اجزايي  به 
ترمز، بازديد لاستيك ها و تنظيم باد لاستيك، چك كردن چراغ ها، راهنما و فلاشر و... 
اشاره شود. دليل اهميت بالاي سلامت فني وسيله نقليه در مورد كالاهاي فاسدشدني 
در مقايسه با ساير كالاها، فساد و خرابي محمولات درصورت ايجاد وقفه در طي مسير 

حمل مي باشد.  
يخ زدايي و  برفك زدايي درصورتي كه نوع سيستم سرمايش نياز داشته باشد، از نکات 

ديگر پيش از بارگيري كالاي فاسدشدني است.
مهاربندي كالاهاي فاسدشدني نيز به دليل ماهيت آسيب پذير و فسادپذيري كه دارند 
آن  بندی  بسته  و  محصول  نوع  به  مهاربندي  روش  است.  برخوردار  بالايي  اهميت  از 

بستگي دارد. كالاها نبايد در اثر فشار و يا تداخل با يکديگر خراب يا فاسد شوند.
پيش از بارگيري علاوه بر سلامت اجزاي فني وسيله نقليه، از سلامت سيستم سرمايش 

به صورت ويژه اطمينان حاصل شود.
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ابتدا در مورد نقش بسته بندی در حمل و جابه جايی كالاهاي فاسدشدني اشاره شود 
و سپس انواع گروه هاي كالا براساس نوع بسته بندی آنها و نکاتي كه هنگام حمل هر 
نوع بسته بندی بايد رعايت شود توضيح داده شود. پس از توضيحات لازم از هنرجويان 

خواسته شود تا در مورد هر گروه از كالاها مثال هايي ارائه شود. 

نکات مورد توجه هنگام بارگيريگروهنام كالارديف

ماهي منجمد 1
بسته بندی شده

گروه )1( كالاهايي كه 
با بسته بندی خود حمل 

مي شوند.

ـ حداكثر ارتفاع بارگيري تا عمق دهانه 
خروجي سيستم تهويه

ـ چيدمان بسته ها به گونه اي كه گردش 
بوده  امكان پذير  كالا  بسته هاي  ين  ب هوا 
و حدود ده سانتي متر از كناره ها فاصله 

وجود داشته باشد.
ـ استفاده از پالت براي جابه جايی آسان تر 

و امكان گردش هوا از كف و منافذ پالت
ـ رعايت نظافت و بهداشت اتاق حمل   

2
برخي از محصولات 
لبني مانند ماست و 

خامه

كه  كالاهايي   )2( گروه 
سبدهاي  يا  جعبه  با 
مخصوص حمل مي   شوند.

 ـ رعايت ميزان ظرفيت وسيله نقليه
كه  نحوي  به  كالاها  صحيح  چيدمان   ـ 
مواد زود فاسد     شونده نزديك تر به سيستم 

سرمايش قرار گيرد.
 ـ رعايت نظافت و بهداشت اتاق حمل   

شير خام3
گروه )3( كالاهايي كه 
فله                  اي حمل  به صورت 

مي شوند.

 ـ رعايت شرايط و ضوابط حمل كالا براساس 
مقررات سازمان مورد نظر كه درمورد شير 

خام سازمان دامپزشكي مي باشد.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 4

4ـ روش های بارگیری كالاهای فاسدشدنی

5ـ روش های بسته بندی كالاهای فاسدشدنی
هدف از بسته بندی، آماده سازي كالا جهت حمل، توزيع، انباركردن، فروش و مصرف 
مي باشد. بسته بندی بايد به گونه اي باشد كه از رسيدن آسيب فيزيكي به كالا جلوگيري 
نموده و محصول را در برابر ايجاد تغييرات شيميايي و بيولوژيكي محافظت نمايد. با توجه 
به حساسيت بالاي مواد فاسدشدني در برابر محيط، بسته بندی اين دسته از كالاها از 

اهميت بالاتري برخوردار است. 
شرح انواع بسته بندی و ذكر نمونه هايي از آن مطابق با توضيحات ارائه شده در كتاب، 

بيان شود.
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از  كه  كتاب است  بندی عنوان شده در  بسته  نوع  از چهار  مثال هايي  نمونه هاي ذيل 
برخي از هنرجويان خواسته شود آن را تهيه كرده و به كلاس بياورند. خواص مرتبط با 
هر نوع بسته بندی به همراه توضيحاتي كه بر روي محصول داده شده است مورد بحث 

و بررسي قرار گيرد.
بسته بندی ساده: بسته هاي ماكاروني، انواع شکلات و شيريني.

بسته بندی در خلأ: گوشت ماهي، سوسيس يا كالباس، برخي از انواع پنير مانند پنير 
گودا.

بسته بندی به روش آسپتيك: شيرهاي استريل شده، انواع آبميوه.
نانوايي،  هاي  فراورده  نيمه پخته،  غذاهاي  يافته:  تغيير  اتمسفر  روش  به  بندی  بسته 

سبزيجات.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 5

6ـ اسناد حمل مواد فاسدشدنی
ابتدا به طور مختصر در مورد اسناد حمل براي كالاهاي عمومي )بارنامه( و اطلاعاتي 
كه برروي آن درج مي شود )به عنوان مثال شركت حمل ونقل صادر كننده بارنامه، 
تاريخ صدور، نامه محموله، ظرفيت بار و... ( توضيح داده شود. سپس به لزوم تضمين 
دقيق تر  اطلاعاتي  داشتن  به  احتياج  درنتيجه  و  فاسدشدني  محمولات  تي  سلام
درخصوص شرايط حمل و نوع محموله فاسدشدني در مورد حمل بارهاي فاسدشدني 
اشاره شود. به همين دليل افراد شاغل در اين بخش داراي پروانه اشتغال به حمل 
بارهاي فاسدشدني مي باشند و درحال حاضر حمل فراورده هاي دامي زير نظر سازمان 
دامپزشكي كشور، از اين قاعده پيروي می كنند. سند پروانه اشتغال به كار كه پيوست 
بارنامه مي شود حاوي اطلاعاتي مربوط به وسيله نقليه )شامل شماره پلاك و نوع 
وسيله، شماره ترموگراف نصب شده برروي وسيله نقليه(، مشخصات راننده )نام و نام 
خانوادگي، شماره ملي، شماره گواهينامه، آدرس و تلفن(، شرايط حمل و مواردي كه 
بايد از سوي راننده رعايت گردد مطابق با توضيحات درج شده برروي نمونه ارائه شده 

در كتاب مي باشد.
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اطلاعات درج شده در پيوست بارنامهعنوانرديف

نام و نام خانوادگي، شماره ملي يا شماره شناسنامه، شماره مشخصات راننده1
گواهينامه، آدرس و تلفن 

شماره پلاك، نوع وسيله و مدل آنمشخصات وسيله نقليه2

شرايط حمل3

به  بودن  مجهز  بار،  مهار  چگونگي  مجاز،  بارگيري  مقدار 
پالت مناسب در صورت نياز، عدم عرضه و خرده فروشي 
فراورده هاي دامي، حمل تنها كالا يا كالاهاي قيد شده در 

بارنامه

ذكر دما و برودت هواي مورد نياز كانكس، لزوم دارا بودن درجه حرارت مورد نياز4
ترموگراف 

نكات بهداشتي5

راننده و كارگران داراي كارت بهداشتي معتبر از مراجع 
ذي صلاح باشند، شست وشوي كانكس و پالت ها بعد از هر 

بار تخليه و در صورت لزوم ضدعفوني با مواد مجاز
 ضدعفوني كننده و فاقد بو 

پاسخ فعاليت 
كلاسی 6

اطلاعاتي كه برروي دارو نوشته مي شود را به سه دسته مي توان تقسيم بندي كرد:
1 اطلاعاتي كه روي جعبه دارو نوشته مي شود:

انقضای  تاريخ  و نشان سازنده،  نام  تركيب دارو، كشور سازنده،  نام دارو، شکل دارو، 
مصرف، شماره پروانه ساخت، قيمت براي مصرف كننده
2 اطلاعاتي كه روي نوارهاي بسته بندی درج مي شود:

نام دارو، شکل دارويي درصورت لزوم )به عنوان مثال جويدني، زير زباني و...( به فارسي و 
لاتين، نام يا نشان سازنده، تاريخ انقضای مصرف، شماره سري ساخت.

3 اطلاعاتي كه بر روي برچسب كارتن خارجي درج مي شود:
نام دارو، شکل دارو، كشور سازنده، نام و نشان سازنده، تاريخ انقضای مصرف، شماره 
از  محافظت  حرارت،  درجه  مشخص  )محدوده  دارو  نگهداري  شرايط  ساخت،  سري 

رطوبت، نور، يخ زدگي و...(، شرايط حمل، تعداد بسته بندی نهايي.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 7

7ـ نحوه تشخیص كالاهای فاسدشدنی هنگام حمل و ابزار كنترل
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راهنمایي ارزشیابي پایاني 
پيش از انجام آزمون، كليه هماهنگي هاي لازم جهت اطمينان از وجود شرايط مورد 
نياز جهت برگزاری آزمون صورت پذيرد. آزمون هنگام بارگيري يك كالاي فاسدشدني 

صورت پذيرفته و فضا و زمان لازم براي حضور تمام هنرجويان برنامه ريزي شود. 
مرحله    اي  تكميل  با  و  گرفته  آزمون  هر هنرجو  از  انفرادي  به صورت  آزمون  انجام 
حال  در  اينكه  به  توجه  با  پذيرد.  صورت  كار  شرح  در  شده  ذكر  مراحل  مطابق 
حاضر تنها فرآورده هاي گوشتي و دامي كه تحت نظارت سازمان دامپزشكي جابه جا 
مي شوند ملزم به تكميل اسناد و مجوزهاي حمل مربوطه مي باشند، تا حد امكان 
سعي شود آزمون در محل بارگيري فرآورده هاي گوشتي و دامي صورت پذيرد تا از 
وجود اسناد و مجوزهاي لازم براي حمل اطمينان حاصل گردد. درصورتي كه در شهر 
مورد نظر بارگيري فراورده هاي گوشتي و دامي وجود نداشته باشد، براي جلوگيري 
از ايجاد خلل در مرحله آخر آزمون )كنترل اسناد و مجوز حمل و تطابق شرايط 
محموله با شرايط مندرجات در پيوست بارنامه(، ناگزير از انجام توصيفي مرحله آخر 
مي باشيم. در اين صورت از هنرجو خواسته شود تا درمورد اسناد و مدارك لازم براي 
حمل كالاهاي فاسدشدني توضيح داده و كليه مندرجات آن را به تفكيك توصيف 
نموده و سپس با شرايط واقعي هنگام حمل مقايسه كند. همچنين درخصوص پلاك 
از هنرجو خواسته شود. چك ليست های كنترل فنی  مجوز حمل توضيحات لازم 
وسيله نقليه و كنترل سيستم سرمايش به تعداد دانش آموزان تهيه و هنگام آزمون 

در اختيار آنان قرار گيرد.
امكان پذير  شدنی  فاسد  كالای  بارگيری  محل  در  ون  آزم ری  گزا بر صورتی كه  در 
نباشد، ناگزير به شبيه سازی فضای بارگيری در داخل محوطه كارگاه می باشيم. در 

اين حالت وجود موارد ذيل در محوطه كارگاه ضروری می باشد:
استقرار يك وسيله نقليۀ حمل اعم از كاميون يا كاميونت دارای كانتينر و شبيه سازی 

آن با يك وسيله نقليه يخچال دار
تهيه يك ترموگراف

جعبه هايی به عنوان كالای مورد حمل جهت چيدمان داخل كانتينر و با تعدادی كه 
نشان دادن چيدمان مناسب را امكام پذير سازد

پالت، و سبدهای مخصوص حمل كالاهای فاسدشدنی
طناب و سيم های طنابی برای كنترل و مهار بار

نسخه ای نمونه از اسناد و مدارك حمل
تهيه چك ليست های سلامت فنی وسيله نقليه و سلامت سيستم سرمايش به تعداد 

هنرجويان
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جدول ساعت پيشنهادی تدريس پودمان حمل بارهای ترافيکی

ساعت عملیساعت نظریمرحله كارهدف توانمندسازی

62تشخيص بار ترافيكیابعاد مجاز حمل را توضيح دهد.

36تعيين نوع وسيله نقليه انواع وسايل نقليه ويژۀ حمل بارهای ترافيكی را توضيح دهد.

66حمل باروزن كل و بار محوری مجاز وسيله نقليه را توضيح دهد.

512حمل باراسناد حمل بار ترافيكی را شرح دهد.

410حمل بارعلائم و تجهيزات مورد نياز حمل بار ترافيكی را توضيح دهد.

2436جمع

جدول ارزشيابی شايستگی های غيرفنی هنرجو 

 ملاک ها
بارم ارزشيابی

فعاليت های
 كارگاهی

فعاليت های 
غيركارگاهی

دی
من

ايت
رض

رعايت آداب معاشرت1

0/51 پذيرش مسئوليت در فعاليت های فردی و گروهی2

رعايت بهداشت و حفظ محيط زيست3
ری

ت دا
مان

تحويل سالم  وسايل و تجهيزات1ا

0/50 دقت در نگهداری تجهيزات2

استفاده نكردن از وسايل و تجهيزات برای موارد شخصی3

نی
ايم

آسيب نرساندن به ديگران و محيط كارگاه1

11 رعايت نكات ايمنی در انجام فعاليت ها2

به كارگيری مواد و تجهيزات با روش صحيح هنگام كار3

22جمع

بايد توجه داشت، كه 2 نمره از 20 نمره هر فعاليت، مربوط به شايستگی های غيرفنی 
است كه در طول انجام هر فعاليت بايد توسط هنرآموز ارزشيابی و براساس جدول 

فوق محاسبه گردد.
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1ـ بارهای ترافیکی
و  ترافيكی  محمولات  جابه جايی  دستورالعمل  ابتدا  هنرآموزان  شود  می  پيشنهاد 
اصلاحيه مقررات حمل ونقل بار در راه هاي كشور را مطالعه نمايند. ) پيوست 1 و 2(

برای شروع و ايجاد آمادگی هنرجويان پخش فيلم )پيوست 3( توصيه می شود.

نمايش فيلم حمل بار ترافيکی
)پيوست 3(

هنرجويان در پايۀ دهم، درس دانش فنی با يادآوری تصاوير زير نام بار ترافيكی را 
شنيده اند و می دانند برای عبور بارهای ترافيكی تمهيدات خاصی درنظر گرفته می شود.

شکل 1- نمونه هايی از بارهای ترافيکی

پيوست 1دستورالعمل جابه جايی محمولات ترافيکی

پيوست 2اصلاحيه مقررات حمل ونقل بار در راه هاي كشور

همچنين در پودمان حمل بارهای عادی درس سازماندهی عمليات بار )پايه يازدهم(، 
به صورت خلاصه فراگرفته اند كه اگر يكی از مشخصه های بار از حد مشخص شده در 

قانون فراتر رود، بار ترافيكی محسوب می شود.
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 از هنرجويان بخواهيد، چند بار مرتفع، طويل، عريض و خيلی سنگين را نام ببرند. 
سپس متوجه شوند كه آيا اين بارها قابل تفكيك و تبديل به بار عادی هستند يا خير؟

حال با مقايسه تصاوير شكل بارهای عادی و ترافيكی، لزوم و معنای بار ترافيكی را 
درك كنند.

شکل 2- نمونه ای از بار ترافيکی

در اين فعاليت كلاسی، می بايست هنرجو به اين مرحله رسيده باشد كه اگر پارامترهای 
طول، عرض، ارتفاع و وزن از حدی بگذرند بار غيرعادی محسوب می شود و لازم است با 

ذكر چند مثال توضيح دهد.
حال از هنرجويان خواسته شود تا در مورد جابه جايی و حمل بارهای غيرعادی نظر دهند.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 1

در پاسخ اين فعاليت كلاسی، ذكر چند بار عريض و توضيحات زير به فهم موضوع كمك 
می كند.

عرض استاندارد نوار حركت در جاده از 2/75 متر در خيابان های فرعی تا حداكثر 3/75 
متر در آزادراه می باشد.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 2

در پاسخ اين فعاليت كلاسی، ذكر چند بار مرتفع و توضيحات زير به فهم موضوع كمك 
می كند.

عبور از تونل، زيرگذر، تقاطع راه آهن، زير پل عابر پياده، كابل افقی بين ستون های برق و 
مخابرات و... لزوم محدوديت ارتفاعی را مشخص می كند.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 3

به درک بار ترافيکی عريض و مرتفع كمك می كند.

بار عريض و مرتفع

نمايش فيلم 
)پيوست 4(
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پيش از ورود به مبحث وزن، توضيحات مربوط به يكای وزن و جرم داده شود. يكای 
وزن، نيوتن و يكای جرم كيلوگرم است و در واقع، تن مربوط به جرم می باشد اما به 
دليل تطابق با دستورالعمل جابه جايی محمولات ترافيكی، واحد تن برای وزن به كار 

برده می شود. نمايش فيلم )پيوست 6( درك بار سنگين را آسان تر می كند.

در پاسخ اين فعاليت كلاسی، با افزايش محورها و يدک به وسيله نقليه يا تغيير نوع 
وسيله نقليه، كنترل آن در راستای طول تغيير می كند.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 4

نمايش فيلم  بار طويل
)پيوست 5(

در اين فيلم 10 يدک كش برای حمل يك بار 600 تنی به هم متصل شده اند.
بار سنگين

نمايش فيلم 
)پيوست 6( 

در پاسخ اين فعاليت كلاسی، با توجه به توضيحات قبل از فعاليت، اين بار قابل تفکيك 
بوده و بايد با چند وسيله نقليه جابه جا شود، نوع بار، بار ترافيکی نيست و حق تردد 

در جاده را ندارد.

شکل 3

پاسخ فعاليت 
كلاسی 5
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در انجام فعاليت های كارگاهی نکات زير را در نظر داشته باشيد:
بارها برای  بارها و  ايمنی، بعد كار« را  در فعاليت های كارگاهی حتماً شعار »  اول 
هنرجويان ذكر نموده تا متوجه اهميت آن شوند؛ زيرا فعاليت های كارگاهی معمولاً 
در شرايط سخت و در مكان هايی انجام می شود كه امكان وقوع خطر در آنها بيشتر 
است؛ مجموعه ای از عوامل طبيعی و عوارض و اشيای مصنوعی ساختۀ دست بشر 

مانند: ماشين آلات، سازه ها و تأسيسات در محيط كار، خطرآفرين هستند.
همچنين در مورد فعاليت های كارگاهی خارج هنرستان، مراتب قانونی و اداری برای 
خروج از هنرستان، با هماهنگی مدير و اداره آموزش و پرورش منطقه و همچنين 

شركت حمل ونقل صورت پذيرد.
در انجام  كارهای گروهی نکات زير را درنظر داشته باشيد:

تأكيد بر كار گروهی فراموش نشود؛ به هنرجويان يادآوری كنيد كه اگر حتی يك 
نفر در گروه كار نكند، عمليات به خوبی انجام نخواهد شد.

در مورد طريقۀ نمره دهی گروهی نيز مطالب مقدماتی را با آنها در ميان گذاشته و 
تأكيد نماييد كه نيمی از نمرۀ هر فرد مربوط به نمرۀ گروه است.

بار قابل تفکيك است و نبايد ترافيکی محسوب شود. نمايش فيلم 
)پيوست 7(

در مورد اين فعاليت كارگاهی، علاوه بر تحقيق می توان هم زمان با فعاليت كارگاهی 2 
انجام داد.

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 1

فيلم )پيوست 7( يك بار قابل تفكيك را نشان می دهد كه مشمول بارهای ترافيكی 
نمی شود و تخلف انجام شده است.
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توصيه های مشترک ارزشيابی های مرحله ای پودمان حمل بارهای ترافيکی
 نكات ايمني توسط هنرجويان رعايت گردد.

 در زمان ارزشيابي،  هنرجويان فعاليت را به صورت جدي انجام داده و از شوخي و 
خنده پرهيز كنند. 

 فعاليت در زمان تعيين شده توسط هنرآموز به پايان برسد. 
 در زمان نمره دهي به استاندارد عملكرد انجام كار، توجه شود.

پاسخ فعاليت پاسخ اين فعاليت كلاسی، تفهيم بيشتری را در شناخت بار ترافيکی به وجود می آورد.
كلاسی6

شکل 4- محموله ترافيکی می باشد.                     شکل 5- محموله ترافيکی نمی باشد. 
علت: طول، عرض، ارتفاع و احتمالاً وزن زياد       علت: داشتن طول و عرض و ارتفاع متعارف 

شکل 6- محموله ترافيکی نمی باشد.                   شکل 7- محموله ترافيکی می باشد. 
علت: داشتن طول و عرض و ارتفاع متعارف         علت: طول زياد 

)بی دقتی موجب حادثه شده(

شکل 8- محموله ترافيکی می باشد.                    شکل 9-  محموله ترافيکی نمی باشد. 
علت: عرض و وزن زياد                                        علت: داشتن طول و عرض و ارتفاع مجاز



20

 ارزشيابي با نظارت كامل هنرآموز انجام شود و درصورت بروز هرگونه حادثه ضمن 
درخواست كمك از مراكز امدادي، موارد به مراجع ذي صلاح نيز اطلاع داده شود.

 هنگام انجام فعاليت، رفتار هنرجويان را براساس جدول شايستگی های غيرفنی 
هنرجو ارزشيابي كنيد و نتيجه را در جدول مربوطه ثبت و در ارزشيابی هنرجويان 

درنظر بگيريد.

راهنماي ارزشيابي مرحله اول 
برای انجام ارزشيابي مرحله اول موارد زير مورد توجه قرارگيرد:

 هنرجو در اين ارزشيابی كافی است بتواند بار ترافيكی را تشخيص دهد و بپذيرد 
بار مورد نظر ترافيكی يا عادی است.

 حتی الامكان برای انجام اين ارزشيابی به شركت های حمل ونقل مراجعه شود، 
درصورت عدم دسترسی از تصاوير يا فيلم بارها استفاده نماييد.

 ارزشيابي به صورت انفرادي انجام شود مگر اينكه نياز به اندازه گيری باشد.

2ـ وسایل نقلیه ویژۀ حمل بارهای ترافیکی
برای شروع اين مبحث چون هنرجويان در پايۀ دهم و به صورت كامل تر در پودمان 
حمل بارهای عادی درس سازماندهی عمليات بار پايۀ يازدهم با انواع وسيله نقليه و 
همچنين وسايل نقليه مركب، آشنا شده اند، لذا بهتر است يادآوری شود، يا مطالب 

آن كتاب ها نشان داده شود.

پيشنهاد می شود اگر در منطقه، شركت حمل ونقل ترافيکی وجود ندارد، از طريق اداره 
راه و شهرسازی حوزه راهداری پيگيری نماييد.

در شرايطی كه به هر دليل بازديد ميدانی ميسر نشود، استفاده از تصاوير و فيلم در كلاس 
يا تهيه گزارش از طريق اينترنت در سايت هنرستان می تواند جايگزين گردد.

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 2

تفاوت تريلی و كمرشكن توضيح داده شود.
به يكديگر متصل شده  از طريق صفحه ريش  نيمه يدك و كشنده كه  به مجموعه 
يكديگر  به  از طريق شترگلو  و كشنده كه  نيمه يدك  به مجموعه  و  تريلی  باشند، 
متصل شده باشند، كمرشكن گفته می شود. كمرشكن ها به دليل نحوۀ اتصال از طريق 
شترگلو قابليت حمل بارهای با ارتفاع زياد را دارند. بهتر است اين مبحث با انجام 

فعاليت كارگاهی 3، به شكل مناسبی تفهيم گردد.
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                شکل 10- نمونه ای از صفحه ريش                           شکل 11- نمونه ای از شترگلو 

در فيلم بوژی )پيوست 10( هنرجويان بيشتر با اين وسيله نقليه آشنا می شوند.

پيشنهاد می شود اگر در منطقه، شركت حمل ونقل ترافيکی وجود ندارد، از طريق اداره 
راه و شهرسازی حوزۀ راهداری پيگيری نماييد.

در شرايطی كه به هردليل بازديد ميدانی ميسر نشود، می تواند با استفاده از تصاوير و 
فيلم در كلاس يا تهيۀ گزارش از طريق اينترنت در سايت هنرستان برای نحوه اتصال، 

جايگزين گردد.
بهتر  نقليه  وسيله  دو  اين  بين  تفاوت  كمرشکن  و  تريلی  فيلم  تماشای  با  همچنين 

مشخص می شود.

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 3

نمايش فيلم تريلی
)پيوست 8(

نمايش فيلم كمرشکن
)پيوست 9(

نمايش فيلم بوژی
)پيوست 10(
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در فيلم های پيوست 11 و 12 اتصال بارگير به كشنده مشاهده می گردد.

نمايش فيلم  اتصال بارگير به كشنده
)پيوست 11(

كنترل اتصال بارگير به كشنده نمايش فيلم 
)پيوست 12(

شکل 12- نمونه هايی از تصاوير مربوط به صفحه ريش و اتصال )تريلی(
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راهنماي ارزشيابي مرحله دوم
برای انجام ارزشيابي مرحله دوم موارد زير مورد توجه قرارگيرد:

 هنرجو در اين ارزشيابی بايد بتواند نوع وسيله نقليه حمل بار ترافيكی را تشخيص 
دهد، به ويژه تفاوت بين تريلی و كمرشكن را متوجه شود.

 حتی الامكان برای انجام اين ارزشيابی به شركت های حمل ونقل مراجعه شود، 
درصورت عدم دسترسی، از تصاوير انواع وسيله نقليه استفاده نماييد.

 ارزشيابي به صورت انفرادي انجام شود.

شکل 13-نمونه هايی از تصاوير مربوط به اتصال با شترگلو )كمرشکن(
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3ـ وزن كل و بار محوری مجاز
در مورد محورهای وسيله نقليه شامل محور راهنما، منفرد، زوج، تريوله و گروهی 
می توان از تصاوير زير كه در پودمان حمل بارهای عادی درس سازماندهی عمليات 

بار پايه يازدهم آمده، استفاده كرد.

 شکل18- محورهای گروهی )بوژی(شکل 17- محور تريوله

شکل 15- محور منفرد )عقب وسيله نقليه(شکل14- محور راهنما

شکل 16- محور زوج )عقب وسيله نقليه(
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با تماشای فيلم بار غيرمجاز )پيوست 13( نتايج بار سنگين و غيرمجاز و ضرورت اين 
مبحث مشخص می گردد.

نمايش فيلم وزن  بيش از حد بار برای تريلی 
)پيوست 13(

حداكثر بار وارد از محورهای راهنما، منفرد، زوج و تريوله بر سطح راه نبايد از حدود 
جدول زير تجاوز نمايد.

جدول بار محوری مجاز

بار محوری مجازمحوررديف

8 تنراهنما )دوچرخ(1

13 تنمنفرد )چهارچرخ(2

22 تنزوج )هشت چرخ(3

24 تنتريوله4

در مورد بار محوری مجاز، با حل فعاليت كلاسی 7، موضوع روشن می شود.

 شکل19- محور راهنما )مطابق رديف 1جدول بار محوری مجاز(: 8 تن
                 محور زوج )مطابق رديف 3 جدول بار محوری مجاز(: 22 تن
                محور زوج )مطابق رديف 3 جدول بار محوری مجاز(: 22 تن

پاسخ فعاليت 
كلاسی7 و 8
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 شکل20- محور راهنما )مطابق رديف 1 جدول بار محوری مجاز(: 8 تن
                    محور منفرد )مطابق رديف 2 جدول بار محوری مجاز(: 13 تن
                    محور تريوله )مطابق رديف 4 جدول بار محوری مجاز(: 24 تن

با حل فعاليت  نقليه(،  در مورد وزن كل )بدون در نظرگرفتن مندرجات كارت وسيله 
كلاسی 8 و سپس با انجام فعاليت كارگاهی 4، مطابق جداول و تصاوير مربوطه در كتاب 

درسی موضوع روشن می شود.

 شکل21- نوع وسيله نقليه و تعداد چرخ: تريلی پنج محور )دوازده چرخ(
وزن كل مجاز 42 تن

 شکل22- نوع وسيله نقليه و تعداد چرخ: سه محور ده چرخ با يدک دو محور شش چرخ
وزن كل مجاز 40 تن

 شکل23- نوع وسيله نقليه و تعداد چرخ: كاميون سه محور)ده چرخ(
وزن كل مجاز: 28 تن
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راهنماي ارزشيابي مرحله سوم
برای انجام ارزشيابي اين مرحله موارد زير مورد توجه قرارگيرد:

بار  بايد بتواند گروه های محوری را تشخيص دهد و   هنرجو در اين ارزشيابی 
محوری و وزن كل مجاز را تعيين كند.

 حتی الامكان برای انجام اين ارزشيابی به شركت های حمل ونقل مراجعه شود، 
درصورت عدم دسترسی از تصاوير استفاده نماييد.

    ارزشيابي به صورت انفرادي انجام شود.

4ـ اسناد حمل بارترافیکی
برای شروع اين مبحث پيشنهاد می شود با ارجاع دادن هنرجويان به كتاب خدمات 
سفر و گردشگری )پايه دهم( مدارك مورد نياز را يادآوری كرد و به اين اسناد در 

حمل بار ترافيكی، می بايست پروانۀ عبور بار ترافيكی نيز اضافه شود.

پيشنهاد می شود اگر در منطقه شما شركت حمل ونقل ترافيکی وجود ندارد، از طريق 
اداره راه و شهرسازی حوزه راهداری پيگيری نماييد.

در شرايطی كه به هر دليل بازديد ميدانی ميسر نشود، چندين مسئله مانند فعاليت های 
كلاسی 7 و 8 را در اختيار هنرجويان قرار دهيد.

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 4

مدارک وسيله نقليه

كارت خودرو

مدارک وسايل نقليه 
شخصی

كارت فعاليت ناوگان 
عمومی

معاينه فنی

بيمه نامه شخص ثالث

وسيلۀ نقليه شخصی

وسيلۀ نقليه عمومی
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خلاصه مراحل صدور پروانۀ عبور بار ترافيکی
 مراجعه نمايندۀ شركت و ارائه مدارك لازم

 كنترل مدارك و اعلام نواقص توسط متصدی صدور
 ورود اطلاعات به  سيستم و صدور پروانۀ عبور
 ارائه فيش واريزي مبلغ اعلام شده به سازمان

 تأييد پروانۀ عبور و تحويل آن به متقاضی

در ابتدا نمايندۀ شركت حمل ونقل به اداره كل حمل ونقل استان مراجعه و بارنامه 
های مربوطه و فرم درخواست را تكميل كرده و درصورت نياز ساير مدارك مربوطه 

را به اداره كل حمل ونقل استان ارائه نمايد.
مسئولين صدور پروانه عبور )در اداره ايمنی و ترافيك( پس از دريافت مدارك،  اقدام 
به كنترل و بررسی مدارك ارائه شده می نمايند تا از صحت آنها اطمينان حاصل كنند.
سپس مسئولين صدور پروانه عبور، نواقص و اشكالات موجود احتمالی را به اطلاع 

متقاضی )نماينده شركت حمل ونقل( می رسانند تا جهت رفع آنها اقدام كند.
پس از تكميل مدارك، جهت صدور پروانه عبور، اطلاعات )مبدأ، مقصد، جرم، ابعاد، 
نوع وسيله نقليه و محموله( وارد سيستم شده و پروانه عبور صادر می شود. براساس 
پروانه عبور صادرشده، هزينه محاسبه شده و توسط نماينده شركت پرداخت می گردد. 
در انتها پروانه عبور به تأييد مقام مسئول اداره كل حمل ونقل استان رسيده و تحويل 

متقاضی می گردد. )نسخه دوم نيز در سازمان بايگانی می شود.(
با مشاهده نمونه پروانه عبور صادرشده در كتاب و حل فعاليت كلاسی 9، درك 

بهتری از موضوع صورت می گيرد.

مدارک راننده

گواهی نامه

كارت صحت و سلامت 
جسمی و روانی 

كارت شناسايی 
هوشمند

گواهی نامه

حمل و نقل شخصی

حمل و نقل عمومی
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با توجه به نمونه تکميل شده پروانه عبور به سؤالات زير پاسخ دهيد:

 ارتفاع كل وسيله نقليه چند متر است؟ 5 متر
 طول كل وسيله نقليه چند متر است؟ 30 متر

 بزرگ ترين عرض چند متر است؟ 5 متر
 وزن كل چند تن است؟ 96 تن

 چه مشخصه يا مشخصاتی باعث شده محموله، بار ترافيکی محسوب گردد؟
اضافه ارتفاع: نيم متر، اضافه عرض: 2/4 متر، اضافه طول: 13/5 متر و اضافه وزن: 52 تن.

 نوع وسيله نقليه و تعداد چرخ و محور را بيابد؟ كمرشکن، 11 محور، 42 چرخ
       آيا وسيله نقليه به تنهايی ترافيکی بوده يا به دليل مشخصات محموله، ترافيکی محسوب 

می شود؟

پاسخ فعاليت 
كلاسی 9
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با توجه به طول محموله كه صفر است در نتيجه، طول وسيله نقليه بدون بار 30 متر و 
به تنهايی ترافيکی محسوب می شود.

 گروه های محوری مربوط به اين وسيله نقليه و حداكثر بار محوری را برای هر كدام بيابيد.
از  كدام  هر  گروهی  محور  دو  و  تن  زوج 18  محور  تن،   6 تصوير  مطابق  هنما  را محور 

گروه های محوری 36 تن
 مبدأ، مقصد و پل های دارای محدوديت وزن را بنويسيد.

مبدأ: زرقان، مقصد: معدن گل گهر سيرجان
پل های دارای محدوديت: دو راهی استهبان و 5 پل در مسير قطرويه - نيريز

اطلاعات پيشنهادی زير يا پيشنهادی هنرآموزان برای درخواست و صدور پروانه عبور 
در اختيار هنرجويان قرار گيرد.

شماره و تاريخ درخواست:   731934 - 96/04/21 
به اداره كل راهداری و حمل ونقل جاده ای استان يزد

شماره پلاک  : 852ع33   
سريال پلاک : ايران  63       

نام وسيله نقليه : بوژی   
شماره كارت هوشمند ناوگان : 6941702      

تعداد محور:  8   
تعداد چرخ: 50 

وزن خالي وسيله نقليه : 45 تن 
حداكثر بيرون ماندگي دكل )جرثقيل(: 0 متر 

مبدأ: يزد - مقصد : شيراز                      
مسيرحركت: يزد- دوراهی بافق- مهريز - دهشير- ابركوه - سورمق – تخت جمشيد - شيراز

نوع بار: دستگاه رينگ سازی  
طول بار: 6 متر  
طول كل: 19متر 

طولي كه از عقب وسيله نقليه بيرون مي ماند:  0 متر     
ميزان جلوآمدگی بار از مركز اولين محور وسيله نقليه: 0 متر  

بزرگ ترين عرض: 4 متر 
ارتفاع كل از سطح زمين: 5 متر  

وزن بار: 50  تن    
وزن كل: 95 تن 

ساعات مجاز تردد )به حروف(: شش الی بيست 
سرعت: 45 كيلومتر در ساعت

اسکورت شماره 1، خودرو پرايد 126ق51 ايران 54 - اسکورت شماره 2، خودرو پژو 
235 و42 ايران 54

توضيحات و آرايش بار محوری وسيله نقليه 
محور راهنما: حداكثر 6 تن
محور زوج: حداكثر 18 تن

گروه محوری بوژی: حداكثر 36 تن
نام و نام خانوادگي راننده: سيد اصلان رضوی       شماره كارت هوشمند راننده:2071496

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 5
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راهنماي ارزشيابي مرحله سوم
برای انجام ارزشيابي اين مرحله بايد موارد زير مورد توجه قرارگيرد:

 هنرجو در اين ارزشيابی بايد بتواند پروانه عبور را درخواست و صادر نمايد.
 در انجام اين ارزشيابی نياز به مراجعه به شركت حمل ونقل نيست و فقط مشخصات 
چند نمونه بار ترافيكی با مسير مشخص تردد، نمون برگ خام درخواست پروانه عبور 

و نمون برگ صدور پروانه عبور بار ترافيكی در اختيار هنرجويان قرار گيرد.
 ارزشيابي به صورت گروه های دونفره انجام شود.

5 ـ اسکورت
)پيوست 14(  فيلم  پخش  اسكورت  وجود  از ضرورت  هنرجويان  بهتر  درك  برای 

ضرورت وجود اسكورت توصيه می گردد:

با مراجعه به درگاه اينترنتی rmto.ir دستورالعمل نحوۀ دريافت پروانه عبور و اجازه نامه 
را دريافت نماييد.

پس از مراجعه به سايت، در قسمت پايين زبانه فرايند و قوانين، در قسمت پروانه عبور و 
اجازه نامه قابل مشاهده و دريافت است.

اجازه نامۀ عبور
پروانه عبور، برای وسايل نقليه ای صادر می شود كه عرض آن از 5 متر، طول از 30 متر و 
وزن كل )بار و وسيله نقليه( از 96 تن تجاوز ننمايد. در صورت تجاوز از حدود ذكرشده 
بايستی اجازه نامه عبور از دفتر ايمنی و ترافيك سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای 

كشور و پليس راهور ناجا اخذ گردد كه نمونه آن در كتاب درسی آورده شده است.

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 7

نمايش فيلم ضرورت وجود اسکورت
)پيوست 14(

اگر طول وسيله نقليه ترافيکی 21 متر و وزن كل برابر با 65 تن باشد، چند اسکورت 
برای حمل اين محموله ترافيکی لازم است؟

با توجه به وزن 65 تن به دو اسکورت و با توجه به طول 21 متر به يك اسکورت نياز 
می باشد كه ملاک حداكثر يعنی دو اسکورت لازم است.

پاسخ فعاليت 
كلاسی10

با توجه به نمونه تکميل شده پروانه عبور، تعداد اسکورت لازم جهت همراهی محموله 
ترافيك چند خودرو می باشد؟ چرا؟

وزن كل 96 تن: 2 اسکورت لازم، طول كل 30 متر: 2 اسکورت لازم، بزرگ ترين عرض 
5 متر: 2 اسکورت لازم

ملاک حداكثرِ موارد فوق يعنی 2 اسکورت مورد نياز می باشد.

پاسخ فعاليت 
كلاسی11
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توجه به اهميت حضور پليس به عنوان اسکورت  نمايش فيلم 
)پيوست 15( 

به نظر شما به چه عللی پليس همراه اين محموله تردد می كند؟
محموله تمام عرض جاده را اشغال كرده بنابراين برای احتياط و مراقبت و هشدار به 

ساير وسايل نقليه، پليس به تشخيص، محموله را همراهی می كند.

پاسخ فعاليت 
كلاسی 12

در تصاوير زير تعداد اسکورت مورد نياز را بيابيد )در صورت لزوم، طول و عرض را نسبت 
به جاده يا كشنده حدس بزنيد، وزن كل كمتر از 50 تن می باشد.(

پاسخ فعاليت 
كلاسی 13

 شکل24-تعداد اسکورت لازم 2 )عرض بيش 
از 4 متر(

 شکل25-تعداد اسکورت لازم 2 )عرض بيش از 
4 متر(

 شکل26- تعداد اسکورت لازم 2 )طول بيش از 22 متر(
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 شکل27- تعداد اسکورت لازم

 شکل28- تعداد اسکورت لازم

6ـ علائم و تجهیزات مورد نیاز اسکورت

  EN471 ترجمه قسمتی از صفحه اول كتاب استاندارد
EN471 يك استاندارد اروپايی است كه حداقل الزامات عملکرد و روش های آزمون برای 
لباس های حرفه ای با كيفيت بالا را مشخص می كند تا روز و شب شما را امن و قابل رؤيت 

نگه دارد.

پاسخ فعاليت 
كارگاهی 8
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راهنماي ارزشيابي مرحله سوم
برای انجام ارزشيابي اين مرحله بايد موارد زير مورد توجه قرارگيرد:

هنرجو در اين ارزشيابی بايد بتواند علائم و تجهيزات بار ترافيكی و اسكورت را 
معين و نصب كند.

 پيشنهاد می گردد در هنرستان بارگير و اسكورت وجود داشته باشد تا نياز به 
حضور در شركت های حمل ونقل نباشد.

ارزشيابي به صورت گروهی انجام شود.

راهنماي ارزشيابي شايستگی حمل بارهای ترافيکی:
برای انجام ارزشيابي شايستگی اين پودمان موارد زير بايد مورد توجه قرار گيرد:

 استفاده از كتاب همراه هنرجو بلامانع است.
 در صورت امكان ارزشيابی در كارگاه هنرستان و در غير اين  صورت در شركت 

حمل ونقل بارترافيكی برگزار گردد.
 تصاوير يا فيلم حمل بارهای ترافيكی، بارگير، خودرويی به عنوان اسكورت، وسايل و 
تجهيزات هشداردهنده در حمل محمولات ترافيكي، نمون برگ های درخواست و صدور 

پروانه عبور، كنترل تجهيزات قبل از آزمون آماده باشد.
 بنا به صلاحديد هنرآموز، آزمون در برخی موارد به صورت انفرادی و برخی به 

صورت گروهی انجام شود.
 موارد مربوط به ارزشيابی مرحله ای نيز لحاظ شود.
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کنترل بارهای ترافیکی

پودمان3
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جدول ساعت پیشنهادی تدریس پودمان حمل بارهای ترافیکی

ساعت عملیساعت نظریمرحله کارهدف توانمندسازی

614کنترل وزن کل و بارمحوریوزن کل و بار محوری مجاز وسیله نقلیه را توضیح دهد.

3کنترل وزن کل و بارمحورینحوۀ محاسبه جریمه اضافه بار را توضیح دهد.

46کنترل ابعاد محمولات ترافیکینحوۀ اندازه گیری ابعاد محمولات ترافیکی را توضیح دهد.

62کنترل ابعاد محمولات ترافیکیویژگی ها و شرایط مسیرهای حمل بارترافیکی را توضیح دهد.

کنترل ابعاد محمولات ترافیکیزمان حرکت بار ترافیکی را توضیح دهد.

سرعت حمل بار ترافیکی را با توجه به مشخصات بار 
توضیح دهد.

56کنترل حین حمل

کنترل حین حملامتیاز منفی تخلفات در حمل و نقل ترافیکی را  توضیح دهد.

کنترل حین حملنحوۀ کنترل پروانه عبور بارهای ترافیکی  را توضیح دهد.

کنترل وسایل و تجهیزات هشداردهنده در حمل 
محمولات ترافیکي یك و دو اسکورت را انجام دهد.

8کنترل حین حمل

2436جمع

جدول ارزشیابی شایستگی های غیرفنی هنرجو 

ملاک ها
بارم ارزشیابی

فعالیت های غیر کارگاهیفعالیت های کارگاهی
دی

ت من
ضای

رعایت آداب معاشرت1ر

0/51 پذیرش مسئولیت در فعالیت های فردی و گروهی2

رعایت بهداشت و حفظ محیط زیست3

ری
ت دا

تحویل سالم وسایل و تجهیزات1امان

0/50 دقت در نگهداری تجهیزات2

استفاده نکردن از وسایل و تجهیزات برای موارد شخصی3

نی
ایم

آسیب نرساندن به دیگران و محیط کارگاه1

11 رعایت نکات ایمنی در انجام فعالیت ها2

به کارگیری مواد و تجهیزات با روش صحیح هنگام کار3

22جمع
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شایستگی های  به  مربوط  فعالیت،  هر  نمره  از 20  نمره   2 که  داشت،  توجه  باید 
غیر فنی است که در طول انجام هر فعالیت باید توسط هنرآموز ارزشیابی و بر اساس 

جدول فوق محاسبه گردد.

1ـ توزین وزن کل و بار محوری
به هنرجویان لزوم کنترل بیشتر بارهای ترافیکی نسبت به بارهای عادی تفهیم شود. 
به نحوی کنترل  باید  بار  و  نقلیه  ارتفاع وسیله  و  مشخصه های وزن، طول، عرض 
گردند که تحمل گروه های محوری، وزن مجاز وسیله نقلیه، شرایط مسیر، پل ها، 

تقاطع ها، تونل ها و ... در نظر گرفته شوند.
با تماشای فیلم )پیوست 16( لزوم کنترل بار عریض مشاهده می شود.

نمایش فیلم لزوم کنترل بار عریض
)پیوست 16(

نمایش فیلم نحوه عملکرد باسکول محور کش با تماشای فیلم )پیوست 17( معلوم می گردد.
)پیوست 17(

2ـ باسکول محورکش
هنرجویان با انجام فعالیت کارگاهی 1 و حضور در محیط واقعی، نحوۀ توزین و کار 

با باسکول محورکش را بهتر متوجه می شوند.
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پیشنهاد می شود اگر در منطقه، شرکت حمل ونقل ترافیکی وجود ندارد، از طریق اداره 
راه و شهرسازی حوزه راهداری یا پلیس راه پیگیری نمایید.

چند نمونه باسکول محورکش:

توضیح فعالیت 
کارگاهی 1

 شکل29

 شکل30

 شکل31
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 شکل32

 شکل33
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Wim توزین در حرکت
کردن  وزن  برای  هوشمند  از سیستم های  یکی   ،Wim حال حرکت  در  توزین  دستگاه 
محصولات در حال حرکت است. این دستگاه در جاده ها استفاده می شود. یکی از علل 
استفاده از دستگاه توزین در حال حرکت، جلوگیری از خطرات جاده ای می باشد. زیرا 
وسایل نقلیه سنگین که دارای وزن بالا و غیرمجاز هستند، ممکن است در بین جاده دچار 
حادثه شده و در نتیجه بار آنها در جاده تخلیه شود. برای جلوگیری از این امر و کاهش 
خطرات ناشی از حوادث جاده ای و همچنین کاهش هزینه های تخریب بدنه جاده ها بر اثر 

عبور بارهای غیرمجاز، وجود دستگاه توزین در حال حرکت ضرورت پیدا می کند.

شکل34

پاسخ فعالیت 
کلاسی 1

کاربرد دستگاه توزین در حال حرکت 
در سال های اخیر برای مدیریت راه ها، اداره کل حمل ونقل و پایانه ها تلاش زیادی 

کرده است تا در جاده ها از دستگاه توزین در حال حرکت استفاده شود. 
دستگاه توزین در حال حرکت می تواند به راحتی اطلاعات ترافیکی را در اختیار 
از این دستگاه مدیریت، جمع آوری و تحلیل اطلاعات  پلیس راه قرار دهد. هدف 
ترافیکی و کاهش هزینه های تخریب بدنه جاده ها بر اثر عبور بارهای غیرمجاز است. 
همچنین این دستگاه می تواند به تسریع مراحل اعمال قانون و افزایش ضریب ایمنی 
عبور وسایل نقلیه سنگین کمك کند. به طوری که به دلیل کاهش نیاز به پرسنل و 

کارکنان می تواند در تمامی ساعات شبانه روز عمل کند.
زیر  موارد  در  را  در حال حرکت  توزین  کاربردهای دستگاه  کلی می توان  به طور 

خلاصه کرد:
1 این دستگاه به منظور مطالعات و بهینه سازی طراحی روسازی و ارائه برنامه ریزی 

تعمیر و نگهداری راه ها کاربرد دارد.
2 دستگاه توزین در حال حرکت می تواند روسازی هر خط را به طور مجزا طراحی کند.

سنسور القایی
 سیستم توزین

   سنسورهای تشخیص محور وسیله نقلیه
شناسایی خودکار وسیله نقلیه

تابلوهای اطلاعاتی مربوطه
سیستم تشخیص حرکت وسیله نقلیه
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3 طراحی و تعمیر و نگهداری پل ها یکی دیگر از موارد استفاده از این دستگاه می باشد.
4 دستگاه توزین در حال حرکت می تواند به حذف و یا کاهش ترافیك ناشی از 

توزین وسایل نقلیه با استفاده از باسکول کمك کند.

مزایای استفاده از دستگاه توزین در حال حرکت 
1 از آنجا که این دستگاه بدون توقف وسایل نقلیه سنگین، آنها را کنترل می کند، 

سرعت عمل کار بیشتر و از اتلاف وقت جلوگیری می شود.
2 صرفه جویی سوخت و حذف نیروی انسانی از دیگر مزایای دستگاه توزین در حال 

حرکت می باشد.
3 در این سیستم از سنسورهایی استفاده شده است که می تواند به راحتی وسایل 
نقلیه متخلف دارای اضافه تناژ را شناسایی کند و سپس شماره خودروی آنها را به 

پلیس راه اطلاع دهد.
نقلیه ای که در سرعت تخلف  توزین در حال حرکت می تواند وسایل  4 دستگاه 

می کنند و یا فاقد بارنامه و مجوز حمل بار هستند را شناسایی کند.

امکانات دستگاه توزین در حال حرکت  
دستگاه توزین در حال حرکت دارای امکانات زیر است:

1 وزن کل و وزن توزیع شده روی هر یك از محورهای وسایل نقلیه عبوری را به 
طور دقیق محاسبه می کند.

2 دارای کلاس و نوع وسیله نقلیه عبوری می باشد.
3 قابلیت امکان تشخیص پلاک خودروهای متخلف را دارد که با استفاده از سامانه 

OCR )تشخیص متن در تصویر( انجام می شود.

نمایش فیلم توزین در حال حرکت
)پیوست 18(
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تعداد
 محور

میزان وزن مجاز در گروه های 
محوری یا ترکیب آنها )تن(

تعداد چرخ  
در گروه های 

محوری

نحوه تقسیم بندی
گروه های محوری

کد 
وسیله

A+BBABA

22013842501

32822882507

32416862515

32619862517

430248102504

434221484506

A

A

A

A

A

A

B

B

B

B

B

B

جدول آرایش گروه های محوری انواع کامیون

باسکول های جاده ای تریلی کش
باسکول های جاده ای تریلی کش در ابعاد 16 متر و بالاتر تولید می شوند. در ایران 
اغلب باسکول های جاده ای تریلی کش به طول 16 متر و ظرفیت 60 تن می باشد که 

در دو نوع 6 پایه یا 8 پایه تولید می گردد.
در باسکول های شش پایه با محوری به طور همگن تقسیم نمی شود و این امر باعث 
می شود به پایه های وسط بیشتر از پایه های کناری نیرو وارد شود )حدود دو برابر( 

و باعث ایجاد مشکل در پایه ها و نهایتاً دقت سنجش می گردد.

شکل36شکل35

محور عقب، لاستیک رادیال با عرض حداقل 36/5 سانتی متر
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گروه های محوری و اوزان گروه های محوری
همان طور که در کتاب درسی مشاهده می شود گروه های محوری از A تا F تقسیم 

می شوند. قسمتی از جدول های صفحات بعد در کتاب درسی آمده است.

نمایش فیلم باسکول های جاده ای تریلی کش
)پیوست 19(

پیشنهاد می شود اگر در منطقه شرکت حمل و نقل ترافیکی وجود ندارد، از طریق اداره 
راه و شهرسازی حوزه راهداری پیگیری نمایید.

در شرایطی که به هر دلیل بازدید میدانی میسر نشود، چند مسئله مرتبط طرح کرده و 
در اختیار هنرجویان قرار دهید تا اظهارنامه را تکمیل و کنترل کنند.

توضیح فعالیت 
کارگاهی 2 و3

شکل37
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جدول آرایش گروه های محوری انواع کامیون با یدک

تعداد
 محور

یا  محوری  های  گروه  در  مجاز  وزن  میزان 
ترکیب آنها )تن(

تعداد چرخ  
نحوه تقسیم بندیدر گروه های محوری

گروه های محوری
کد 

وسیله A+B+
C+D

C+DA+BDCBADCBA

3281018-10138-242
A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

531

433161713101384242
A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

503

535181722101388242

A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

505

638201822141388442

A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

541

282ـ4361026-10228

A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

533

540182213102284282

A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

509

642202222102288282

A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

511

742202222142288482

A B C

A B C

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D543

تعداد
 محور

یا  محوری  های  گروه  در  مجاز  وزن  میزان 
ترکیب آنها )تن(

تعداد چرخ  
نحوه تقسیم بندیدر گروه های محوری

گروه های محوری
کد 

وسیله A+B+
C+D

C+DA+BDCBADCBA

5401030-10248-2102

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

514

6421626131024842102

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

524

7422022221024882102

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

534

8422022221424884102A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

544

5401030-102214-284
A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

516

6421626131022144284

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC
526

7442024221022148284

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

536

8442024221422148484

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B D

A B D

A B DC

546

C

C
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تعداد
 محور

یا  محوری  های  گروه  در  مجاز  وزن  میزان 
ترکیب آنها )تن(

تعداد چرخ  
نحوه تقسیم بندیدر گروه های محوری

گروه های محوری

کد 
وسیله
نقلیه A+B+

C+D
C+DA+BDCBADCBA

3281320-13138-442
A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

602

3281120-11138-242

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

612

4341920-19138-442

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

622

4342220-22138-842

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

601

438262013131384442

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

603

642-24138ـ5342420

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

631

5422420-24138-642

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

605

5422420-24138-1042

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC

632

644362022221388842

A B C

A B C

A B C

A B C
a

a=2

a=2

A B C D
a

A B C

A B C

A B C

A B DC
642

4341128-11228-282
A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

604

4341328-13228-482

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

614

جدول آرایش گروه های محوری انواع تریلی

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
23/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
23/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
46/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
23/5 سانتی متر
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5421928-19228-482

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

624

5442228-22228-882

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

606

6442428-26228-682

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

607

6443028-30228-1282

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

644

744362822222288882654

5381130-112214-284
A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

608

5381330-132214-484
A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

618

6421930-192214-484

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

628

6442230-222214-884

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

638

7442430-242214-684

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

648

8443630222222148884

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC
658

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B C

A B DC

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
46/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
46/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
26/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
26/5 سانتی متر

لاستیک های عقب تریلر رادیال با عرض حداقل 
26/5 سانتی متر
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جدول آرایش گروه های محوری انواع وسیله نقلیه فوق سنگین )کمرشکن و بوژی(

یه
نقل

له 
سی

م و
نا

ور
مح

اد 
عد

میزان وزن مجاز در گروه های محوری یا ت
ترکیب آنها )تن(

تعداد چرخ  
نحوه تقسیم بندیدر گروه های محوری

گروه های محوری

یه
نقل

له 
سی

د و
ک

A+B+ C+D
E+F

E+FC+DA+BFEDCBAFEDCBA

کن
رش

کم

438-2220---22138---842
CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

610

کن
رش

کم

544-3020---30138---1242

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

626

کن
رش

کم

654-3620--2222138--8842

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

627

کن
رش

کم

760-4520--222713881242

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

616

کن
رش

کم

868223620-22222213888842

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

629

کن
رش

کم

544-2228---22228---882

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

609

کن
رش

کم
656-3028---30228---1282

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

611
کن

رش
کم

762-3628--2222228--8882

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

613

کن
رش

کم

8684528--222722881282

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

620

کن
رش

کم

974223628-22222222888882

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

621

کن
رش

کم

9783622282222-2222888-882

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D

615

کن
رش

کم

119636362822222222228888882

CA B

A B C

A B DC

A B DC

A B EC D

A B C

A B C

A B DC

A B DC

A B D EC

A B E FC

A B E FC D
617
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یه
نقل

له 
سی

م و
نا

ور
مح

اد 
عد

ت

میزان وزن مجاز در گروه های محوری یا
 ترکیب آنها )تن(

تعداد چرخ  
در گروه های محوری

نحوه تقسیم بندی
گروه های محوری

یه
نقل

له 
سی

د و
ک

A+B+
C+D+
 E+F

E+FC+DA+BFEDCBAFEDCBA

ژی
482---10228---28---بو

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

625

ژی
482---10228---28---بو

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

623

ژی
882---18228---28---بو

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C
630

ژی
882---18228---28---بو

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

635

ژی
1282---27228---28---بو

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

633

ژی
1682---36228---28---بو

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

A B C C

619

نکات مربوط به جداول فوق:
در هر جدول از سمت چپ ابتدا کد وسیله نقلیه مشخص است که به وسیله آن 

مشخصات وسیله نقلیه، تعداد چرخ، وزن مجاز و ... معلوم می گردد.
ستون بعدی نحوۀ تقسیم بندی گروه های محوری همراه با شکل شماتیك وسیله    نقلیه 

آورده شده است.
در ستون بعدی تعداد چرخ در هر گروه محوری مشخص شده که به عنوان نمونه 
برخی  )به جز  می باشد  دو چرخ  راهنما(  )محور   A محوری  گروه  در  تعداد چرخ 

کامیون یا تریلی ها که دو محور به عنوان گروه محوری A دارند.(
ستون بعدی شامل میزان وزن مجاز هر گروه محوری یا ترکیب آنها و همچنین وزن 

کل مجاز وسیله نقلیه می باشد.
به عنوان نمونه وسیله نقلیه دارای کد 507 )جدول آرایش گروه های محوری انواع 
 A که در محور( 3 محور ،  B و A کامیون بوده و دارای دو گروه محوری ،)کامیون
دارای دو چرخ و در محور مضاعف دارای دو محور چهارچرخ یعنی 8 چرخ و در 

جدول آرایش گروه های محوری انواع وسیله نقلیه فوق سنگین )کمرشکن و بوژی(
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مجموع 10 چرخ می باشد(، میزان وزن مجاز محور راهنما 8 تن و محور مضاعف 
22 تن می باشد اما میزان وزن مجاز کل برابر 28 تن است یعنی باید دقت نمود 

که میزان وزن کل از مجموع میزان وزن مجاز گروه های محوری به دست نمی آید.
در اظهارنامه توزین وسیله نقلیه ترافیکی قبل از آغاز سفر مطابق نمون برگ کتاب 
درسی، می بایست وزن گروه های محوری جداگانه و ترکیبی آورده شود تا بتوان آن 

را کنترل کرد.

مشخصات وسیله نقلیه دارای کد 626 به شرح زیر است:

کد وسیله نحوه تقسیم بندی گروه های محوریتعداد چرخ در گروه های محوری
نقلیه FEDCBA

1242ـــ
A B C

626

یه
نقل

له 
سی

م و
نا

ور
مح

اد 
عد

میزان وزن مجاز در گروه های محوری یا ترکیب آنها )تن(ت

A+B+C+D+E+FE + FC+DA+BFEDCBA

کن
رش

کم
30138ـــ3020ـ544

مطابق شکل فوق وزن مجاز محورهای B  ، A و C به ترتیب 8  ، 13 و 30 تن می باشد که 
در محور B دارای 3 تن بار محوری بیشتر از حد مجاز می باشد.

 A + B = 20 ،  C + D = 30 و  A + B + C + D = 44 اما در گروه های ترکیبی وزن مجاز
است که در وسیله نقلیه این سؤال A + B = 24 ،C + D = 22،  A + B + C = 46 می باشد، 
بنابراین حد مجاز فقط در گروه ترکیبی C + D رعایت شده است و در گروه A + B، 4 و 

در گروه کلی 2 تن از حد مجاز رد شده است.

پاسخ فعالیت 
کلاسی4

نمایش فیلم بارگیری و توزیع نامناسب و غیرمتعادل بار
)پیوست 20(
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3ـ اضافه بار و جریمۀ آن
توضیحات داده شده در متن کتاب درسی به ویژه به هنرجویان تفهیم شود تا دلایل 

تعریف جریمه برای اضافه بار و ناگزیری از آن را درک کنند.
اضافه بار به دو شکل اصلي موجب بروز خطر و مشکل در حمل و نقل مي شودکه 
را  نقلیه است و جنبه دیگري که رعایت وزن مجاز  ایمني وسیله  اولیه آن  جنبه 
ضروري مي نماید، موضوعي است که کمتر مورد توجه رانندگان قرار می گیرد. دلیل 
میزان  که  است  آن  واقعیت  است.  راننده  عملکرد  بر  آن  مستقیم  تأثیر  عدم  آن 
مشخصی از عبور و مرور انواع وسایل نقلیه طراحی می شوند. در صورت عدم رعایت 
وزن مجاز توسط وسیله نقلیه، هزینه های تعمیر و نگهداری ابنیه فنی راه ها به شدت 
افزایش یافته و ممکن است آسیب جدی به راه وارد شود. در این صورت بسیاری از 

موارد هزینه ها به صورت تصاعدی افزایش می یابد. 

جریمه اضافه بار
قسمتی از جداول جریمه در کتاب درسی آمده است، جدول کامل به شرح زیر است: 

ذکر این نکته ضروری است که مبالغ جریمه بعد از هر مدتی تغییر می کند.
جدول میزان خسارت وارد به راه در اثر عبور وسایل نقلیه دارای محور منفرد

محور منفرد چهار چرخمحور منفرد دو چرخ

جرم
 به تن

خسارت در هر کیلومتر 
به ریال

جرم 
به تن

خسارت در هر کیلومتر
 به ریال

80130
96900144900

10284001520300
11637001645500
121132001780900
1317690018126400
1425460019181900
1534690020247800
1645300021323600
1757310022409400
1870760023505400
1985610024611500
20101900025727900
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محور مضاعف
 چهار چرخ

محور مضاعف شش چرخ 
دارای لاستیک های با 
عرض کمتر از 36/5 

سانتی متر

محور مضاعف شش چرخ 
دارای لاستیک های با 

عرض بزرگ تر یا مساوی 
36/5 سانتی متر

محور مضاعف 
هشت چرخ

جرم 
به تن

خسارت در هر 
کیلومتر
 به ریال

جرم 
به تن

خسارت در هر 
کیلومتر
 به ریال

جرم 
به تن

خسارت در 
هر کیلومتر 

به ریال

جرم
 به تن

خسارت در هر 
کیلومتر
 به ریال

140160190220

153000172500202700232200

161220018101002111400249500

1727300192270022270002522500

1848500204040023476002639600

1975800216320024755002763000

201091002290900251080002890000

21148700231239002614820029123500

22194100241618002719310030160900

23245600252047002824520031204400

24303300262527002929420032245200

25367000273058003036660033305500

26436700283639003143590034363200

27513100294276003251210035426800

28596100304968003359330036494400

29686500315720003468200037568400

30784100326534003577240038643600

31889600337414003686520039721000

321003200348360003795580040796500

جدول میزان خسارت به راه در اثر عبور وسایل نقلیه دارای محور مضاعف



52

محور تریوله دوازده چرخمحور تریوله ده چرخمحور تریوله شش چرخ

جرم 
به تن

خسارت در هر کیلومتر 
به ریال

جرم 
به تن

خسارت در هر کیلومتر
 به ریال

جرم 
به تن

خسارت در هر کیلومتر 
به ریال

240240300

253400253100312900

261340026123003211200

273030027277003325200

285400028495003445000

298420029772003570200

301214003011130036101100

311650003115130037137500

322156003219760038179700

332730003325020039227500

343370003430890040280800

354078003537380041339800

364852003644470042404300

375694003752190043474500

386605003860550044550400

397582003969500045631800

408627004079080046718900

419738004189260047811500

42109170042100070048909700

431216500431115100491013700

441347800441235500501123200

جدول میزان خسارت وارده به راه در اثر عبور وسایل نقلیه دارای محور تریوله
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تعداد چرخ در گروه های محوری
کد وسیله نحوه تقسیم بندی گروه های محوری

نقلیه FEDCBA

882ـــ
A B C

609

یه
نقل

له 
سی

م و
نا

ور
مح

اد 
عد

میزان وزن مجاز در گروه های محوری یا ترکیب آنها )تن(ت

A+B+C+D+E+FE + FC+DA+BFEDCBA

کن
رش

کم

22228ـــ2228ـ544

مطابق جدول 6 کتاب درسی، خسارت محور A  ، برابر صفر است )محور راهنما تا 8 تن 
صفر است(.

تن خسارت صفر  تا 22  و  دو مضاعف 8 چرخ هستند  هر   C و   B محوری  گروه های 
می باشد، بنابراین فقط گروه محوری C مطابق جدول 7 کتاب درسی به ازای هر کیلومتر 

22500 ریال مشمول خسارت می شود:
22500 × 922 = 22320000

پاسخ فعالیت 
کلاسی5 

توصیه های مشترک ارزشیابی های مرحله ای پودمان نظارت و کنترل بارهای 
ترافیکی:

 نکات ایمني توسط هنرجویان رعایت گردد.
 در زمان ارزشیابي، هنرجویان فعالیت را به صورت جدي انجام داده و از شوخي 

و خنده پرهیز نمایند. 
 فعالیت در زمان تعیین شده توسط هنرآموز به پایان برسد. 

 در زمان نمره دهي استاندارد عملکرد انجام کار مورد توجه قرارگیرد.
 ارزشیابي با نظارت کامل هنرآموز انجام شود و در صورت بروز هرگونه حادثه 
ضمن درخواست کمك از مراکز امدادي موارد به مراجع ذیصلاح نیز اطلاع داده شود.
 هنگام انجام فعالیت رفتار هنرجویان را بر اساس جدول شایستگی های غیر فنی 
هنرجو ارزشیابي کنید و نتیجه را در جدول مربوطه ثبت و در ارزشیابی هنرجویان 

در نظر بگیرید.
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راهنماي ارزشیابي مرحله اول 
برای انجام ارزشیابي مرحله اول موارد زیر باید مورد توجه قرارگیرد:

و  توزین  محوری،  گروه های  تعیین  بتواند ضمن  باید  ارزشیابی  این  در  هنرجو 
محاسبه اضافه بار و جریمه آن را انجام دهد.

 حتی الامکان برای انجام این ارزشیابی به شرکت های حمل و نقل مراجعه شود، 
در صورت عدم دسترسی از مسائل مرتبط توزین و اضافه بار استفاده نمایید.

 ارزشیابي به صورت انفرادي یا گروه های دونفره به صلاحدید هنرآموز انجام شود.

4ـ نحوه اندازه گیری ابعاد محموله های ترافیکی 
برای مشخص شدن وضعیت بار و وسیله نقلیه می بایست علاوه بر وزن، ابعاد محموله 
به عنوان  گیرد.  انجام  تردد  برای  لازم  تدابیر  و  پیش بینی  تا  شود  اندازه گیری  نیز 
نمونه اندازه گیری ارتفاع برای عبور از تونل، هماهنگی احتمالی با اداره برق منطقه، 

تقاطع های غیر هم سطح و ... لازم است.

فعالیت  مشابه  فعالیت  این  نشود،  میسر  میدانی  بازدید  دلیل  هر  به  که  شرایطی  در 
کارگاهی 4 در محوطه هنرستان انجام گیرد.

توضیح فعالیت 
کارگاهی 5

5  ـ ویژگی ها و شرایط مسیرهای حمل بار ترافیکی 
این  شود.  قید  عبور  پروانه  در  و  مشخص  حرکت  از  قبل  می بایست  حمل  مسیر 
تشخیص با توجه به خصوصیات محموله )طول، عرض، ارتفاع و وزن( و همچنین 
تقاطع ها،  پل ها،  مقاومت  آمد،  و  رفت  میزان  )مانند  موجود  مسیرهای  مشخصات 

تونل ها، عرض جاده و ...( صورت می پذیرد.

6  ـ محدودیت های تعیین مسیر حمل بارترافیکی مربوط به وزن 

هنگام کنترل وزن محورها باید اختلاف سطح باسکول با اطراف آن کمتر از 4 سانتی متر 
باشد تا از دقت باسکول کاسته نشود در غیر این صورت به دلیل ایجاد شدن شیب و 
جاذبه زمین، وزن گروه محوری به سمت سطح پایین تر میل می کند و وزن اندازه گیری 

شده دارای خطا می شود.

پاسخ فعالیت 
کلاسی7



پودمان 3: کنترل بارهای ترافیکی

55

در مورد اعدادی که برای پل های دارای محدودیت در پروانه عبور درج می گردد، 
)مانند شکل فوق(، این اعداد نشان دهنده کیلومتراژ یا فاصله از نقطه شروع هستند 
مثلًا 896 + 27 نیریز قطرویه به معنای وجود پل در فاصله 27896 متری از نیریز 

به سمت قطرویه است.

شکل38- وسیله نقلیه باید با حضور نماینده سازمان حمل و نقل یا اداره کل راه و ترابری استان مربوطه 
از راه فرعی پل های زیر عبور نموده و مراتب توسط نماینده مذکور در ظهر پروانه عبور قید گردد.

 ـ 105+26 نیریز قطرویه ـ843+45  نیریز قطرویه ـ   پل دوراهی استهبان ـ896+27 نیریز قطرویه 
948+41 نیریز قطرویه ـ

نمایش فیلم وینچ
)پیوست 21(

پاسخ فعالیت طبق شکل داده شده در فعالیت نمون برگ کامل می شود:
کارگاهی 6

شکل39
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صورت جلسۀ عبور وسایل نقلیۀ فوق سنگین از کنار گذرها
الف ـ مشخصات کلی وسیله نقلیه و پروانۀ عبور

نوع وسیله نقلیه: کمر شکن        شمارۀ پلاک: 582   ع  31        محل شماره گذاری و سریال: ایران 73         تعداد محور: 11
تعداد چرخ: 42                     نوع محموله: ماشین آلات راه سازی

عرض )متر(: 5 طول کل )متر(: 30                            وزن محموله )تن(: 60            وزن کل )تن(: 96        
مقصد: معدن گل گهر مبدأ: زرقان                          

شماره و تاریخ پروانۀ عبور:                                                نام و کد شرکت حمل و نقل ترافیکی:

ب ـ وضعیت عبور از کنار گذر محدودیت های واقع در مسیر

ردیف
نام و امضاینوع و مشخصات محدودیت

نمایندۀ اداره کل راه 
و شهرسازی استان

نام و امضای
نمایندۀ راه آهن یا برق 

منطقه ای )بر حسب مورد( تاریخموقعیتمحورنام

دو راهی استهبانپل فسا ـ استهبانپل1

27 + 896نیریز ـ قطرویهپل2

26 + 105نیریز ـ قطرویهپل3

4 + 653نیریز ـ قطرویهپل4

45 + 843نیریز ـ قطرویهپل5

41 + 948نیریز ـ قطرویهپل6

 ـمحدودیت های تعیین مسیر و حمل بار ترافیکی مربوط به ارتفاع 7

ارتفاع کل 5 متر است و نیازی به هماهنگی اداره برق نیست زیرا ارتفاع لازم جهت 
هماهنگی 6 متر است. 

پاسخ فعالیت 
کلاسی 8
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زیرا می توان بار را تفکیک کرد و روی هم قرار نداد.
راهکار: حداکثر ارتفاع کل 4/5 متر باشد و مابقی با 

وسیله نقلیه دیگری یا نوبت بعد حمل گردند.

پاسخ فعالیت 
کلاسی9

نمایش فیلم عبور از کنارگذر
)پیوست 22(

نمایش فیلم عبور بار ترافیکی در شهر و موانع ارتفاعی مانند کابل های برق 
)پیوست 23(

شکل41- دو شکل فوق به دلیل داشتن عرض های 11/5و 8 متر، که بیش از 6 متر است 
نیاز به همراهی پلیس دارند، اما شکل زیر دارای عرض کمتر از 4 متر است و نیاز به 

همراهی پلیس ندارد.

پاسخ فعالیت 
کلاسی 10

شکل40

شکل42
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 ـمحدودیت های تعیین مسیر و حمل بار ترافیکی مربوط به طول       8

شکل43- در شکل فوق، طول کل داده نشده اما با توجه به بیشترین عرض که 11/5 متر 
است می توان تخمین زد که طول بیش از 40 متر است،  بنابراین نیاز است اسکورت ها 
هنگام عبور وسیله نقلیه در پیچ ها یا تونل ها اقدام به توقف سایر وسایل نقلیه نمایند اما 

در شکل زیر طول 21 متر و کمتر از 40 متر است پس نیازی به این کار نیست.

شکل44

پاسخ فعالیت 
کلاسی 11

راهنماي ارزشیابي مرحله دوم 
برای انجام ارزشیابي مرحله دوم موارد زیر باید مورد توجه قرارگیرد:

و  توزین  گروه های محوری،  تعیین  بتواند ضمن  باید  ارزشیابی  این  در    هنرجو 
محاسبه اضافه بار و جریمه آن را انجام دهد.

  حتی الامکان برای انجام این ارزشیابی به شرکت های حمل و نقل مراجعه شود، در 
صورت عدم دسترسی، شرایطی برای انجام ارزشیابی در کارگاه یا محوطه هنرستان 

فراهم گردد.
  ارزشیابي به صورت گروه های دو یا سه نفره به صلاحدید هنرآموز انجام شود.
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9  ـ سرعت حمل بار ترافیکی
حداکثر سرعت وسایل نقلیه حامل بارهای ترافیکی به دلیل تأمین امنیت محموله 
و وزن  ارتفاع  به مشخصات طول، عرض،  توجه  با  نقلیه مجاور و جاده،  و وسایل 

تعیین می گردد.

سرعت مجاز با توجه به پارامتر طول: 45 کیلومتر بر ساعت
سرعت مجاز با توجه به پارامتر عرض: 40 کیلومتر بر ساعت

سرعت مجاز با توجه به پارامتر ارتفاع: 60 کیلومتر بر ساعت
سرعت مجاز با توجه به پارامتر وزن: 45 کیلومتر بر ساعت

که حداقل اعداد فوق 40 کیلومتر بر ساعت

پاسخ فعالیت 
کلاسی12

شکل45- تجهیزات پالایشگاهی برج فرایندی به طول 45 متر،بیشترین قطر 8 مترو 
وزن 200 تن

سرعت مجاز با توجه به پارامتر طول: 40 کیلومتر بر ساعت
سرعت مجاز با توجه به پارامتر عرض: 40 کیلومتر بر ساعت

سرعت مجاز با توجه به پارامتر ارتفاع: 40 کیلومتر بر ساعت
سرعت مجاز با توجه به پارامتر وزن: 30 کیلومتر بر ساعت

که حداقل اعداد فوق 30 کیلومتر بر ساعت

شکل46- تجهیزات پالایشگاهی برج فرایندی به طول 54 متر، قطر 7/5 متر و وزن 270 تن

سرعت مجاز با توجه به پارامتر طول: 40 کیلومتر بر ساعت
سرعت مجاز با توجه به پارامتر عرض: 40 کیلومتر بر ساعت

سرعت مجاز با توجه به پارامتر ارتفاع: 40 کیلومتر بر ساعت
سرعت مجاز با توجه به پارامتر وزن: 30 کیلومتر بر ساعت

که حداقل اعداد فوق 30 کیلومتر بر ساعت

پاسخ فعالیت 
کلاسی13
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10  ـ امتیاز منفی تخلفات در حمل و نقل ترافیکی 
در کتاب درسی قسمتی از جدول زیر ) امتیاز منفی تخلفات در حمل و نقل ترافیکی( 

آمده است.

ماده )دستورالعمل جابه جایی شرح تخلفردیف
محمولات ترافیکی در راه های 

کشور(

امتیاز 
منفی

ملاحظات

عدم صدور پروانه عبور در هنگام جابه جایی 1
120محمولات ترافیکی

عدم تکمیل یا درج صحیح ابعاد و اوزان وسیله 2
610نقلیه و محموله در پروانه عبور

710صدور پروانه عبور برای وسیله نقلیه دارای نقص فنی3

910عدم درج صحیح ساعات مجاز حرکت وسیله نقلیه4

تخلف راننده92حرکت وسیله نقلیه در ساعات غیرمجاز5

حرکت در مسیری غیر از مسیر تعیین شده یا 6
915، 14 و 30تعیین مسیر به غلط

105حرکت وسیله نقلیه در روزهای با مناسبت خاص7

عدم تحویل نسخ اول یا دوم پروانه عبور به سازمان 8
1110حمل و نقل و پایانه های استان در زمان های تعیین شده

1225بارگیری وسیله نقلیه با وزن بیش از حد مجاز9

10
عبور وسیله نقلیه از روی پل های دارای محدودیت 
وزن یا عدم تحویل صورت جلسات مربوط به عبور 

از کنارگذر پل ها
14-1625

نبودن 11 همراه  یا  اسکورت  تعداد  صحیح  درج  عدم 
1810تعداد اسکورت مندرج در پروانه عبور با وسیله نقلیه

عدم استفاده از اسکورت مناسب یا استفاده از 12
185اسکورت دارای نقص فنی

2110-19عدم تأمین و به کارگیری تجهیزات هشداردهنده13

قصور در روشن نمودن چراغ های جلو وسیله نقلیه 14
تخلف راننده222و یا اسکورت

قصور در نصب علائم هشداردهنده در سطح راه در 15
تخلف راننده252توقف اضطراری
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ماده )دستورالعمل جابه جایی شرح تخلفردیف
محمولات ترافیکی در راه های 

کشور(

امتیاز 
منفی

ملاحظات

راننده و 262قصور در استفاده از البسه شبرنگ و روزرنگ16
خدمه

2710عدم درج صحیح سرعت مجاز وسیله نقلیه ترافیکی17

عدم رعایت سرعت مجاز در حین حرکت وسیله 18
تخلف راننده272نقلیه ترافیکی

عدم نصب تابلو نشان دهنده سرعت مجاز در عقب 19
2810وسیله نقلیه ترافیکی

2910عدم تکمیل و به کارگیری صفحات تاخوگراف مناسب20

عدم وجود صفحات تاخوگراف 7 روز قبل در 21
2910وسیله نقلیه یا یك ماه قبل در شرکت حمل و نقل

2910استفاده از تاخوگراف معیوب در وسیله نقلیه22

23
عدم درج صحیح محدودیت های ارتفاع در پروانه 
عبور یا عدم رعایت آنها در حین حرکت یا عدم 

تحویل صورت جلسات مربوط
30-3320

3510بارگیری محموله ها روی یکدیگر با ارتفاع بیش از 4/5 متر24

3710بارگیری محموله ها با عرض بیش از 5 متر روی کفی25

عدم هماهنگی با پلیس راه در هدایت وسایل نقلیه 26
3820 و 39در حمل محموله های عریض

بیرون ماندن محموله از بغل وسیله نقلیه در 27
4010صورت بارگیری محموله ها کنار هم

عدم به کارگیری بارگیر منفصل یا صفحات گردان 28
4120 و 42در حمل محموله های طویل

4220 و 43عدم رعایت نکات ایمنی در حمل محموله های طویل29

بیرون ماندگی بار در صورت بارگیری محموله های 30
4410پشت سر هم

آسفالت 31 بولدوزر،  تیغه  کمباین،  دروکن  حمل 
4520پخش کن، فینیشر یا دکل سایدبوم به صورت غیر مجاز

4615صدور پروانه عبور یا تردد در راه ممنوع32
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11ـ کنترل پروانه عبور بارهای ترافیکی 
مشخصات محموله ترافیکی در حین مسیر توسط پلیس راه با مندرجات در پروانه 

عبور تطبیق داده می شود تا از تخلف و خطرات احتمالی جلوگیری شود.

مطابق جدول امتیازات منفی، حرکت وسیله نقلیه در ساعات غیرمجاز مشمول 2 امتیاز 
منفی  امتیاز   10 مشمول  هشداردهنده  تجهیزات  به کارگیری  و  تأمین  عدم  و  منفی 
می شود، بنابراین، این وسیله نقلیه 12 امتیاز منفی کسب کرده است و دفتر ایمنی و 
ترافیک جریمه ای برای شرکت حمل و نقل مربوط به این وسیله در نظر نمی گیرد زیرا 

هنوز به 20 امتیاز منفی نرسیده است.

پاسخ فعالیت 
کلاسی 14

در شرایطی که به هر دلیل بازدید میدانی میسر نشود، چندین مسئله طرح و جایگزین 
گردد.

توضیح فعالیت 
کارگاهی 9

در شرایطی که حضور در شرکت حمل و نقل میسر نشود، مانند فعالیت 10 در کارگاه 
انجام گیرد.

پاسخ فعالیت 
کارگاهی 11

12  ـ کنترل علائم و تجهیزات مورد نیاز حمل بار ترافیکی   
در صورتی که وسایل نقلیه محموله های ترافیکی و اسکورت، مجهز به علائم و وسایل 
هشداردهنده باشند سفری ایمن برای محموله و همچنین وسایل نقلیه مجاور را به 

وجود می آورند.

راهنماي ارزشیابي مرحله سوم 
برای انجام ارزشیابي مرحله سوم موارد زیر باید مورد توجه قرارگیرد:

هنرجو در این ارزشیابی باید بتواند ضمن کنترل پروانه عبور، محاسبه سرعت مجاز 
و کنترل تجهیزات ایمنی، علائم هشداردهنده و اسکورت ها و شرایط ایمنی مسیرها 

را نیز بررسی و کنترل نماید.
حتی الامکان برای انجام این ارزشیابی به شرکت های حمل و نقل مراجعه شود، در 
صورت عدم دسترسی شرایطی برای انجام ارزشیابی در کارگاه یا محوطه هنرستان 

فراهم گردد.
ارزشیابي به صورت گروه های دو یا سه نفره به صلاحدید هنرآموز انجام شود.
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راهنماي ارزشیابي شایستگی نظارت و کنترل بارهای ترافیکی
برای انجام ارزشیابي شایستگی این پودمان موارد زیر باید مورد توجه قرار گیرد:

 استفاده از کتاب همراه هنرجو بلامانع است.
 در صورت امکان ارزشیابی در کارگاه هنرستان و در غیر این صورت در شرکت 

حمل و نقل بار ترافیکی برگزار گردد.
با پروانه عبور، باسکول  بارگیری شده همراه   سعی شود وسیله نقلیه ترافیکی 

محورکش و مترِ 50 متری قبل از آزمون آماده باشد.
 بنا به صلاحدید هنرآموز آزمون در برخی موارد به صورت انفرادی و برخی دیگر 

به صورت گروهی انجام شود.
 موارد مربوط به ارزشیابی مرحله ای نیز لحاظ شود.
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مسافربری بین المللی
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مسافربری بین المللی

پودمان4
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1ـ مقدمه
مسافرت  شود.  آماده  فصل  مطالب  برای  هنرجو  ذهن  مقدمه چینی،  با  باید  ابتدا 
می تواند به صورت های زمینی، دریایی، هوایی یا ریلی باشد. یا ممکن است مسافری 
به صورت  مسیر  از  بخشی  مثلاً  کند.  استفاده  مقصد  به  رسیدن  در  روش  چند  از 
زمینی و بخشی دیگر به صورت دریایی باشد. در این پودمان به تشریح مسافربری 
بین المللی از روش زمینی پرداخته می شود که در اینجا فقط به مبحث حمل مسافر 
پرداخته شده است. گاهی مسافران برای سفر خود از تور استفاده می کنند، این تورها 
می تواند گردشگری، تجاری و... باشد. در تورهای مسافرتی، متصدی تور علاوه بر 
به عهده گرفتن حمل مسافر و بیمه، اقامت و تدارکات گردشگری یا تجاری و... را 
ـ بسته به نوع تور ـ بر عهده می گیرد. مبحث تورها متفاوت از مطالب این فصل و 
گسترده تر می باشد که خارج از حوصله این بخش است. بنابراین در این پودمان فقط 
به بخشی از مبحث سفر پرداخته می شود و آن زمانی است که مسافر فقط بخواهد از 
حمل ونقل به صورت زمینی برای رسیدن به مقصد یا برگشت به مبدأ استفاده نماید.

2ـ معرفی شرکت مسافربری بین المللی و فعالیت های آنها
شرکت های مسافربری بین المللی برای انجام خدمات بهتر و مقرون به صرفه تر در 
بازاریابی و جذب  به  امور مربوط  با یکدیگر همکاری می کنند.  کشورهای مختلف 
مسافر، خدمات حمل و بیمه مسافر اعم از اخذ مدارک مختلف و بیمه مسافران، حمل 
مسافران و تدارک وسایل نقلیه مناسب برای این کار بین شرکت های مسافربری در 
دو کشور مبدأ و مقصد تقسیم می شود. مثلاً شرکت های مسافربری مستقر در ایران 
امور  یکدیگر  با همکاری  و  این خصوص هماهنگ هستند  در  یکدیگر  با  ترکیه  و 
مذکور را به انجام می رسانند، در نهایت طبق توافقاتی که بین این دو شرکت از ابتدا 
مقرر شده است سود حاصل شده تقسیم می شود. این موضوع برای خدمت رسانی 
بهتر به مشتریان کمک شایانی می کند. مثلاً  تصور کنید یک شرکت مسافربری از 
ایران اتوبوسی حامل مسافر را به ترکیه می فرستد و بعد از خروج از مرز ایران در 
کشور ترکیه مشکلات و بحران هایی مانند خرابی وسیله نقلیه یا... رخ می دهد. در 
این بحران نماینده این شرکت مسافربری که در ترکیه مستقر است بسیار راحت تر 
این  عکس  باشد.  مؤثر  بحران  این  مدیریت  در  می تواند  ایرانی  شرکت  از  بهتر  و 
موضوع نیز مصداق دارد. بنابراین همکاری دو جانبه این شرکت ها می تواند استراتژی 

 ـ  برد را برای آنها در پی داشته باشد. برد   

3ـ معرفی نرم افزار صدور بلیت و صورت وضعیت
صدور بلیت و صورت وضعیت با استفاده از نرم افزار صورت می پذیرند. این نرم افزار 
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را هر شرکت مسافربری طبق سفارش، سلیقه و نیاز خود تهیه می کند اما در نهایت 
بخشی از منوها و عملکردها از جمله صدور بلیت و صورت وضعیت های داخلی و 
خارجی بین این نرم افزارها مشترک است. در اینجا فقط به صورت وضعیت و بلیت 
خارجی پرداخته می شود. مطابق مراحل مطرح شده به تشریح عملکرد این نرم افزار 
می پردازیم. بخش هایی از تصاویر که با رنگ قرمز مشخص شده اند یا با فلش معرفی 

شده اند نیاز به تشریح داشته و سایر بخش ها جزء ضروریات نمی باشد.

4ـ نحوه صدور بلیت سفر برون مرزی

راهنمای ارزشیابی مرحله اول
فعالیت کارگاهی 1 می باشد. در  انجام  واقع همان نحوۀ صحیح  ارزشیابی در  این 
صورتی که هنرجو بتواند به صورت صحیح و مسلط به ثبت اطلاعات جهت صدور 
بلیت بپردازد نمره 3 به او تعلق می گیرد. در صورتی که هنرجو در ثبت اطلاعات 
مسلط نباشد و بخشی از مراحل را درست انجام دهد نمره 2 به او تعلق می گیرد. 
در صورت ضعف در ثبت اطلاعات و انجام مراحل، نمره 1 به او تعلق می گیرد. از 
آنجایی که این نرم افزار به صورت مرحله ای می باشد و در صورت عدم انجام مرحله 
اول، مرحله دوم نیز امکان اجرا نخواهد داشت لذا اگر مثلاً هنرجو در یکی از مراحل 
قادر به انجام نبود باید با راهنمایی هنرآموز پیش رفته و مراحل را به طور کامل 
انجام دهد ولی نمره آن بخش را از دست می دهد. مثلاً در اینجا نمره کامل 3 است 
و مراحل کار 4 مرحله است. برای هر مرحله 0/75 در نظر گرفته شود. در صورت 
عدم انجام هر مرحله فقط نمره آن مرحله به هنرجو تعلق نمی گیرد. هنرجویی که 
در مرحله 1 دچار مشکل است پس از گذشت زمان لازم به راهنمایی هنرآموز به 
مرحله 2 رفته و فقط نمره مرحله 1 را از دست خواهد داد. چه بسا ممکن است سه 
مرحله دیگر را درست انجام دهد و نمره کامل آن بخش ها را بگیرد. این مثال در 
مورد تمامی مراحل کار صدق می کند. در هر مرحله 0/5 نمره به انجام درست و 

0/25به انجام با تسلط و به صورت روان اختصاص داده شود.

کلاس به گروه های دو نفره تقسیم می شود. یک هنرجو در نقش کارمند شرکت مسافربری 
بین المللی و هنرجوی دیگر در نقش مسافر می باشد. کارمند شرکت مسافربری در پشت 
کامپیوتر قرار گرفته و نرم افزار صدور بلیت را اجرا کرده و اطلاعات مسافر را دریافت 
می کند یا از اطلاعات مندرج در فعالیت به صورت نمونه استفاده می نماید. پس از این 
با تعویض نقش تکرار می شود. در صورت داشتن وقت در انجام این  کار، روند مجدداً 
فعالیت چندین بار این مراحل با اطلاعات هنرجویان یا اطلاعات فرضی تکرار شود تا 

روند صدور بلیت ملکه ذهن هنرجو شود.

پاسخ فعالیت 
کارگاهی 1
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5  ـ انواع مدارک مورد نیاز در حمل ونقل بین المللی
به تشریح موضوعات مطرح شده در کتاب پرداخته شود.

6  ـ محل اخذ مدارک بین المللی
به تشریح موضوعات مطرح شده در کتاب پرداخته شود. در خصوص هر یک از این 
اینترنت  در  را  زیادی  مطالب  می باشد  بین المللی  مدارک  اخذ  محل  که  ارگان ها 
در ساعات  و  دبیرستان  کارگاه  در  موارد  این  از  برای هر کدام  لذا  یافت،  می توان 
کلاس به جست وجوی مطالب مرتبط پرداخته شود و یا به صورت تمرین در منزل به 

هنرجویان واگذار شود و مطالب در کلاس مورد بحث قرار گیرد.

اینکه پس  این فعالیت دو حالت می توان در نظر گرفت. حالت اول  انجام  در خصوص 
و  مراجعه  مسافربری  شرکت  به  بین المللی  مدارک  با  هنرجویان  مختصر  آشنایی  از 
هنرجویان با روند تهیه این مدارک از نزدیک آشنا شوند و در حین این آشنایی هنرآموز 
توضیحات  ابتدا  که  است  این  دوم  حالت  دهد.  ارائه  هنرجویان  به  را  لازم  توضیحات 
مندرج در متن این بخش تا انتهای مبحث بیمه به هنرجویان آموزش داده شود، سپس 
جهت مشاهده روند کار به شرکت مسافربری مراجعه کنند. انتخاب هر یک از این دو 

حالت به نظر هنرآموز و تشخیص وی بستگی دارد.
این  از  را  از هنرجویان خواسته شود درک خود  به شرکت مسافربری  از مراجعه  پس 
این کار  از  به هنرآموز تحویل دهند. هدف  به صورت گزارش تهیه و  مراجعه حضوری 
توجه هنرجویان به روند کار بوده و هنرآموز می تواند نمره مربوط به این تحویل گزارش 

را در نمره فعالیت کلاسی یا به صورت امتیاز لحاظ نماید.
در صورت عدم دسترسی به شرکت حمل مسافربری بین المللی به یکی از محل های 
اخذ مدارک بین المللی مثلاً پلیس +10 مراجعه شود و فقط در خصوص صدور آن مدرک 

بین المللی خاص گزارش تهیه شود.

پاسخ فعالیت 
کارگاهی 2

7ـ معرفی مدارک بین المللی و نحوۀ دریافت آنها
مدارک  این  به  مربوط  مطالب  تشریح  از  پس  بین المللی،  مدارک  از  یک  هر  در 
اینترنت  در  پرداخته شود. جست وجو  آنها  اینترنت در خصوص  در  به جست وجو 
به صورت متن و تصویر باشد. این جست وجو در صورت امکان در هنرستان باشد و یا 
به صورت تمرین به هنرجو واگذار شود و در کلاس به بحث و تبادل نظر در خصوص 
آنها پرداخته شود. در صورت امکان به چاپ تصاویر بیشتر موجود در نت پرداخته و 

در کلاس یا کارگاه در خصوص آنها بحث و بررسی انجام شود.

 گذرنامه
قانون گذرنامه حاوی مواد قانونی مرتبط به گذرنامه می باشد.
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 گواهینامه بین المللی
پذیرنده  کشورهای  در  می توان  می باشد.  سال  سه  و  یک  گواهینامه  این  اعتبار 
بدیهی  پرداخت.  رانندگی  به  موقت  به صورت  بین المللی  رانندگی  گواهینامه های 
به شرایط  مربوط  مقررات  و  قوانین  نمی تواند  بین المللی  مدرک  این  دارنده  است 
اقامت و یا پرداختن به شغل و یا حرفه ای که در کشورهای مسیر حرکت او جاری و 

قابل اجرا می باشد را نادیده انگاشته و یا نقض نماید.
فرانسوی،  )انگلیسی،  بین المللی  زبان   7 به  فارسی  زبان  بر  علاوه  گواهینامه  این 
روسی،عربی، آلمانی ،اسپانیایی و چینی( نیز ترجمه شده است. گواهینامه های رانندگی 
بین المللی قابل تمدید نبوده و پس از انقضا باید نسبت به درخواست گواهینامه جدید 

اقدام شود.
برای سفر به برخی کشورها از کانادا، استرالیا، کشورهای اروپایی و... همراه داشتن 

اصل گواهینامه رانندگی ملی همراه با گواهینامه بین المللی الزامی است.

 کاپوتاژ
موارد مختلف در شکل 8 کتاب درسی با شماره گذاری از 1 تا 49 مشخص شده اند.
نیاز  و  هنرجویان  درک  توان  از  خارج  و  بوده  تخصصی  بسیار  مطالب  برخی  بیان 
آنها است. برخی از مطالب که با رنگ قرمز کادرکشی شده اند را بیان نمایید. برای 

مثال های بیشتر به موارد زیر نیز می توان اشاره کرد:
 مورد 8 که نام مالک خودرو در آن قید می شود.

لازم به توضیح است که صادرات به معنی خروج کالا از کشور است. زمانی که کالایی 
از کشور برای همیشه خارج می شود مثلاً به کشور دیگری فروخته می شود به آن 
صدور دائم می گویند و زمانی که کالایی همچون وسیله نقلیه از کشور برای حمل 
مسافر خارج شده و مجدداً به کشور بر می گردد، به آن صدور موقت می گویند. در 

اینجا صدور موقت است و صادر کنندۀ وسیله نقلیه تبعاً مالک آن خواهد بود.
 شماره 15 بیان کننده کشور مقصد )یعنی کشوری که در نهایت خودرو به آن 

باز می گردد( می باشد.
IR مخفف IRAN )ایران( می باشد.

 شماره 16 بیان کننده کشور صادرکننده یعنی کشوری که نشان دهنده مکان اصلی 
و مکان مالک وسیله نقلیه می باشد،که در اینجا نیز ایران است.

 شماره 17 بیان کننده کشوری است که وسیله نقلیه برای سفر به صورت موقت به 

برخی کشورها گواهینامه رانندگی بین المللی سه ساله را نمی پذیرند.
علاوه بر قوانین عمومی برخی قوانین حاکم در این خصوص نیز مربوط به کشور خاصی 
می باشد که قصد سفر به آن را داریم، برای مثال گواهینامه در کشور امارات فقط برای 

ماشین های اجاره ای اعتبار دارد.

نکته
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آنجا می رود و مجدداً به کشور مقصد باز می گردد که این کشور، کشور طرف معامله 
نامیده می شود. در این قسمت IQ مخفف IRAQ )عراق( می باشد. یعنی این وسیله 

نقلیه برای حمل مسافر یا کالا به عراق می رود و مجدداً به ایران باز می گردد.
 شماره 18 و 19 بیانگر هویت و ملیت وسیله نقلیه است که در اینجا همان ایران 

با کد IR می باشد.
 از آنجایی که وسیله نقلیه یک بسته مجزا می باشد، این موضوع در شماره های 5، 
6 و 41 بیان شده است که تعداد اقلام کالا یک قلم است )شماره 5(، تعداد بسته ها 

یک بسته است )شماره 6(، تعداد واحد کالا نیز 1 می باشد )شماره 41(.

 دفترچه مالکیت بین المللی
دفترچه مالکیت بین المللی خودرو می باشد که اطلاعات کامل وسیله نقلیه، مالک 
یا راننده در آن درج شده است. همانند گواهینامه بین المللی به 7 زبان بین المللی 
ترجمه می شود و از تاریخ صدور یک سال اعتبار دارد، قابل تمدید نبوده و پس از 

انقضا باید نسبت به صدور گواهینامه مالکیت جدید اقدام شود.

 پلاک بین المللی
پلاک ترانزیت به منظور شناسایي وسیله نقلیه به صورت بین المللي صادر و تحویل 

مي گردد. پلاک هاي قدیم کانون جهانگردي و اتومبیل رانی عبارت است از:
 پلاک های با پیشوند سه حرفي TEH با پنج کاراکتر عددي سبز رنگ در زمینه سفید
 پلاک های با پیشوند سه حرفي THR با پنج کاراکتر عددي مشکي رنگ در زمینة زرد

 پلاک های دو حرفی IR با پنج کاراکتر عددی مشکی رنگ در زمینه زرد
این پلاک ها معتبر و قابل استفاده هستند. پلاک های ترانزیت براي هر وسیله نقلیه 
فقط یک بار صادر مي شوند که مختص همان خودرو بوده و اعتبار آنها تا پایان عمر 

همان وسیله نقلیه است.
بین المللی  ترانزیت  پلاک  ارائه  به  اقدام  بین المللی  مدارک  و  اسناد  صدور  بخش 
نمایندگی های  در   1389/06/20 تاریخ  از  پلاک  این  است.  نموده  جدید  طرح 
کانون جهانگردی و اتومبیل رانی قابل دریافت می باشد. لازم به ذکر است، از تاریخ 
1389/07/03 هیچ گونه خدماتی به دارندگان پلاک های مدل TEH و THR داده 
نمی شود و از تاریخ 1391/12/12 به دارندگان پلاک مدل IR تنها با عودت پلاک 

قدیمی و اخذ پلاک جدید، مدارک ترانزیت اعطا می گردد.
 کارنه دو پاساژ

"کارنه دو پاساژ" دفترچه عبور گمرکي است که جهت تسهیل در تردد از مرزهاي 
زمیني برخي کشورها برای وسایل نقلیه موتوري صادر و تحویل مي گردد. این مجوز 
به صورت 5، 10، 15 و 25 برگي است که در هر بار عبور از مرزِ یک کشور یک برگ 
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آن باطل مي گردد. مدت اعتبار این دفترچه ها یک سال از تاریخ صدور آن مي باشد. 
همچنین دفترچه هاي کارنه دو پاساژ مصرف نشده قابل تمدید نیز مي باشد. شایان ذکر 
است کارنه دو پاساژ تنها در دفتر مرکزی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی ارائه می گردد. 

کلاس به گروه های دو یا سه نفره تقسیم می شود. یک هنرجو در نقش کارمند شرکت 
نفری شدن  در صورت سه  و  راننده  نقش  در  دیگر  هنرجوی  و  بین المللی  مسافربری 
گروه، هنرجوی سوم در نقش کمک راننده می باشد. کارمند شرکت مسافربری در پشت 
کامپیوتر قرار گرفته و نرم افزار صدور صورت وضعیت )که همان نرم افزار صدور بلیت 
می باشد( را اجرا می کند و اطلاعات راننده )و کمک راننده( را دریافت می کند. پس از 
این کار، روند مجدداً با تعویض نقش تکرار می شود. در صورت داشتن وقت در انجام کار 
چندین بار این کار با اطلاعات هنرجویان یا اطلاعات فرضی تکرار شود تا روند صدور 
صورت وضعیت ملکه ذهن هنرجو شود. در خصوص سایر اطلاعات از جمله تاریخ و زمان 
سفر، تعداد مسافران، مبدأ و مقصد، کرایه و بیمه، شماره پلاک و... از اطلاعات تعیین 
شده به وسیله هنرآموز استفاده شود و به کل هنرجویان به صورت یکسان اعلام شود.

پاسخ فعالیت 
کارگاهی 3

توجه کارنه دو پاساژ براي ورود به 37 کشور در جهان، الزامی است.

9ـ اخذ روادید کثیرالسفر
به تشریح مطالب مندرج در کتاب پرداخته شود.

10ـ بیمه های مورد نیاز در حمل ونقل مسافربری بین المللی
شرکت های مسافربری بین المللی می توانند از شرکت های مختلف بیمه برای بیمه 
مسافران خود استفاده نمایند. شرکت های بیمه نیز نرم افزارهای مخصوص خود را 
برای صدور بیمه نامه دارند که از شرکتی به شرکت دیگر متفاوت است و تشریح این 
نرم افزارها خارج از مطالب مربوط به این فصل می باشد. شکل 16 براساس اطلاعات 
کاملاً فرضی می باشد که در اینجا بهتر است از اطلاعات هنرجویان در تکمیل این 
تفریحی،  می تواند  مسافرت  از  هدف  این شکل  آخر  بخش  در  شود.  استفاده  فرم 

تجاری، بازدید از اقوام، درمانی و پزشکی و... باشد.

8   ـ نحوۀ صدور صورت وضعیت بین المللی
همان طور که گفته شد صدور بلیت و صورت وضعیت به وسیله نرم افزار انجام می شود. 
مطابق مراحل مطرح شده به تشریح عملکرد نرم افزار پرداخته می شود. بخش هایی 
از تصاویر که با رنگ قرمز مشخص شده اند یا با فلش معرفی شده اند نیاز به تشریح 

داشته و سایر بخش ها ضروری نمی باشد.
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راهنمای ارزشیابی مرحله دوم
هنرجویان  توسط  صورت وضعیت  و  بیمه نامه  خام  فرم  تکمیل  ارزشیابی،  ملاک 
می باشد. در این بخش در صورت تکمیل کامل در زمان کم نمره 3، تکمیل کامل 
فرم در زمان معمولی نمره 2 و تکمیل ناقص فرم نمره 1 اختصاص داده می شود. در 
مورد صورت وضعیت نیز 5 مرحله وجود دارد که مرحله آخر 1 نمره و سایر مراحل 
هر کدام 0/5 نمره دارند. در صورت عدم انجام هر مرحله، نمره مرحله حذف و پاسخ 
توسط هنرآموز به هنرجو داده شود تا نرم افزار به مرحله بعدی برود. در هر مرحله 
انجام صحیح مرحله نصف نمره و سرعت عمل نیز نیمی دیگر از نمره را به خود 

اختصاص می دهد.

فرم پیشنهادی خام بیمه برای هر هنرجو با اطلاعات واقعی وی تکمیل شود. در صورت 
امکان یک نمونه گذرنامه واقعی در کارگاه آورده شود و شماره گذرنامه و محل درج 
آن و استخراج سال تولد میلادی از آن به هنرجویان نشان داده شود. در صورتی که 
کلید  و جست وجوی  اینترنت  به  مراجعه  با  باشد می تواند  نداشته  گذرنامه  هنرجویی 
واژه "تبدیل سال تولد شمسی به میلادی" از سایت های موجود در اینترنت برای اخذ 
روز  و  ماه  می تواند  تقویم  داشتن  با  نماید. همچنین  اقدام  تولد خود  روز  و  ماه  سال، 
تولد خود را در تقویم ببیند و ماه و روز میلادی معادل آن را نیز رؤیت کند. برای مثال 
17 شهریور در تقویم معادل روز 8 سپتامبر است. در بخش کشورهایی که قصد سفر به 
آن را دارند می توانند هر کشوری را وارد نمایند. در این بخش می توان به صورت توضیح 
به هنرجویان یادآور شد که روابط سیاسی هر کشوری اجازه سفر به همه کشورها را 
موارد  از  یکی  می توان  نیز  از سفر  بخش هدف  در  نمی دهد.  کشور  آن  به شهروندان 

تفریحی، کاری و تجاری و... را نوشت.

پاسخ فعالیت 
کارگاهی 4

از  پاره ای  واسطه  به  که  بود  بیان شده  بیمه در کتاب هنرجو  نرم افزار صدور  ابتدا  در 
مشکلات این مبحث در ویرایش نهایی حذف گردید. از این رو عبارت نرم افزار صدور 

بیمه نامه در قسمت شرایط آزمون می بایست حذف شود که از قلم افتاده است.

توجه

11ـ قوانین حمل ونقل بین المللی مسافر
امور  قانون   40 ماده  استناد  )به  مسافر  توسط  ممنوع الورود  کالاهاي  از  نمونه ای 

گمرکي( به شرح زیر می باشد:
1  مشروبات الکلي

2 اسلحه گرم و سرد مگر با موافقت وزارت دفاع
3 مواد محترقه و منفجره

4 ابزار و آلات قمار
و...
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12ـ اعزام مسافران و کنترل های مرزی
علاوه بر تشریح مطالب کتاب، در مورد تجربیات خود یا هنرجویان یا اطرافیان آنها 
در کلاس بحث شود. برای مثال از جلسه قبل از هنرجویان بخواهید در خصوص 
تجربیات خود و نزدیکانشان در خصوص کنترل های مرزی تحقیق کرده و در کلاس 

به بحث در خصوص آنها بپردازید.

13ـ روش های رفع مشکلات برون مرزی در شرایط اضطراری
به تشریح موضوعات مطرح شده در کتاب پرداخته شود. موارد مطرح شده در جدول 
تنها نمونه هایی از این بحران های احتمالی هستند. لذا در صورت نیاز می توانید به 

تشریح موارد دیگر نیز بپردازید.

انتخاب  را  جدول  در  شده  مطرح  موارد  از  یک  هر  می توانید  فعالیت  این  انجام  برای 
نمایید. به مثالی در این خصوص توجه فرمایید:

نوع بحران: گم شدن اسناد وسیله نقلیه
تعداد هنرجویان در یک گروه: 2 نفر

یک هنرجو در نقش راننده قرار می گیرد، هنرجوی دوم در نقش پلیس محلی یا مرجع 
قضایی یا کارمند سفارتخانه )در این مثال فرض می کنیم پلیس محلی باشد(.

مفقودی  اعلام  و  رفته  محلی  پلیس  نزد  خود  اسناد  مفقودی  از  اطلاع  از  پس  راننده 
می نماید. سپس متنی برای مثال، مانند متن زیر توسط پلیس محلی تنظیم و به امضای 

پلیس محلی و راننده می رسد که نشان دهنده مفقودی اسناد باشد.

 ........ ........ کشور  ........ در شهر  ........ در تاریخ  اسناد وسیله نقلیه به شماره پلاک بین المللی 
مفقود شده  است.

                              محل امضای پلیس محلی محل امضای راننده 

پاسخ فعالیت 
کارگاهی 5

راهنمای ارزشیابی مرحله سوم
این ارزشیابی انجام درست فعالیت کارگاهی 5 می باشد که در صورت انجام صحیح 
مراحل و مدیریت بحران به نحو مؤثر و با سرعت بالا نمره 3 و در صورت مدیریت 
بحران به صورت معمولی و در زمان معمولی نمره 2 و در صورت مدیریت ضعیف 

شرایط نمره 1 به هنرجو اختصاص داده می شود.

14ـ نحوۀ محاسبه هزینه های سفر
در این بخش هدف درک روند محاسبه هزینه های سفر توسط هنرجو است، لذا در 
طرح مسائل به گرد بودن اعداد توجه شده تا هنرجو درگیر محاسبات ریاضی نشود و 
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فقط به درک موضوع بپردازد. در بحث طرح سؤالات ارزشیابی نیز موضوع گرد بودن 
اعداد و نتایج آنها را مد نظر قرار دهید یا اینکه از مسائل نمونه استفاده نمایید.

در مورد مالکیت وسیله نقلیه دو حالت وجود دارد، مالک شرکت حمل باشد یا مالک 
فردی باشد که با شرکت حمل قرارداد می بندد. در صورتی که مالک فردی باشد که 
با شرکت حمل قرارداد می بندد نیز دو حالت به وجود می آید، اینکه خود، رانندگی 
وسیله نقلیه را به عهده بگیرد یا برای این کار راننده استخدام نماید. در صورتی که 
شرکت حمل مالک باشد دیگر نیازی به عقد قرارداد و دریافت درصد حق الزحمه 
نیست، چون خود شرکت حمل مالک وسیله نقلیه است. در صورتی که مالک، فرد 
دیگری باشد نیاز به قرارداد و محاسبات می باشد که در متن کتاب هنرجو به مثال 
آن پرداخته شده  است. پس از اینکه این محاسبات بین شرکت حمل و مالک صورت 
پذیرد، مبلغ باقی مانده سهم مالک می باشد. به طور مثال در کتاب هنرجو این مبلغ 
8،100،000 تومان است. در صورتی که مالک وسیله نقلیه خودش رانندگی این 
وسیله را به عهده داشته باشد کل مبلغ متعلق به مالک است. اما در صورتی که مالک 
راننده ای برای این کار استخدام کرده باشد، می بایست طبق توافقی که با راننده دارد 

سهم راننده را نیز به او بپردازد.

15ـ تسویه نهایی قرارداد

حل مسئله 1:
       تومان 5،000،000 = 500،000 × 10   کل کرایه دریافتی از مسافران 
5،000،000 × 15___

سهم شرکت مسافربری                                   تومان 750،000 = 100
سهم مالک وسیله نقلیه تومان    4،900،000 = 350،000 ـ 750،000 ـ 5،000،000 

 حل مسئله 2:
کل کرایه دریافتی از مسافران                              تومان 6،000،000 = 400،000 × 15

6،000،000 × 15___
سهم شرکت مسافربری                                   تومان 900،000 = 100

سهم مالک وسیله نقلیه     تومان 4،600،000 = 500،000 ـ 900،000 ـ 6،000،000 

پاسخ فعالیت 
کلاسی 1

راهنمای ارزشیابی مرحله چهارم
در صورتی که هنرجو بتواند جواب مسائل را به صورت صحیح  و در زمان مناسب درست 
محاسبه نماید، نمره 3 به او داده می شود، در صورتی که روند حل مسئله را درست طی 
کند اما برای مثال در محاسبه اعداد دچار اشتباه شود و اعداد نهایی مطابق با جواب 
نباشد اما برای هنرآموز محرز شود که هنرجو روند حل مسئله را درک کرده نمره 2 به 
او تعلق می گیرد. در صورتی که بخشی از روند حل مسئله را فقط درست طی کرده باشد 

و فقط درک کمی از روند کار داشته، نمره 1 به او داده می شود.

حمل ونقل ترکیبی
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حمل ونقل ترکیبی

پودمان5
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1ـ حمل ونقل ترکیبي )چند وجهي(
به طور کلي حمل ونقل به معنی جابه جایی اشخاص و کالاها از نقطه اي به نقطه اي 
دیگر است، صنعتي که بخش مهمي از اقتصاد ملي را تشکیل مي دهد و به عنوان 

صنعت حمل ونقل شهرت یافته است.
1 تجهیزات ساختاري: که مشتمل است بر  این صنعت سه بخش اساسي دارد: 
2 وسایل حمل ونقل    شبکه هاي حمل ونقل و ترمینال ها مانند بنادر و فرودگاه ها 
شبکه هاي  در  آنها  براساس  حمل ونقل  وسایل  که  ضوابطي  یعني  عملکرد:   3

حمل ونقل حرکت می کنند.
امروزه جابه جایی کالاها به 5 روش رایج انجام می شود که شامل حمل ونقل جاده اي، 
ریلي، آبي یا دریایي، هوایي و خط لوله است. هر یک از این روش ها داراي مزایا و 
محدودیت هاي خاص خود می باشند. اگر بتوان این روش ها را در قالب یک روش 
ترکیبي و یا به صورت چند وجهي در یک سازمان یکپارچه به کار گرفت و در مبدأ و 
مقصد مدیریت نمود، این شیوه مي تواند مزایاي متعددي نصیب سازمان متبوع نماید.
عملیات حمل ونقل بین المللي سنتي سه مرحله دارد: حمل کالاها به بندر بارگیري، 
حمل دریایي کالاها به بندر مقصد و حمل کالاها به محل نهایي. هریک از این مراحل 
تابع قواعد حقوقي گوناگوني است و در تجارت بین المللي نیز ممکن است مشمول 
کنوانسیون هاي مختلفي باشد. با رواج یافتن استفاده از کانتینر، شیوه هاي جدیدي در 
حمل ونقل مدرن براي حمل سراسري کالا از جمله روش حمل مرکب به وجود آمده 
است. در 26 آوریل 1956 اولین کشتي تبدیل شده به کشتي حمل کانتینر به نام 
 Hallston نیوجرسي به بندر Newast از بندر  ـ IDEL 58 کانتینر 35 فوت را     x
تکزاس حمل کرد. این روش ظرفیت بالا در حمل و مزایای اقتصادي  استفاده از کانتینر 
در حمل ونقل دریایي را  خصوصاً در کاهش هزینه و همچنین کاهش زمان تخلیه و 
بارگیري آشکار کرد. استفاده از کانتینر در حمل ونقل دریایي به سرعت در اواخر دهة 60 
میلادي که به انقلاب کانتینري معروف شد، افزایش یافت. شیوۀ دیگري از حمل ونقل 
نیز به نام حمل ونقل چند وجهي یا مرکب )Multi modal Transport( مطرح است 
که ترکیبي از حداقل دو شیوه از روش هاي حمل می باشد، هرچند روش یاد شده اختراع 
جدیدي نبود اما در حمل کالاها چه داخلي و چه بین المللي به خاطر استفاده از دو یا 
چند روش از شیوۀ بیان شده به نوعي از روش هاي ترکیبي استفاده مي شد اما موضوع 
جدید این بود که این کار بدون نیاز به بیرون آوردن کالاها از کانتینر، کامیون یا تریلي 
که در مبدأ بارگیري شده بود تا زمان رسیدن به مقصد صورت پذیرفته و نیز تحت 
مسئولیت و سند حمل واحد انجام مي شد. به مرور زمان امتیازات شیوۀ جدید پررنگ تر 
شده و اهمیت آن هرچه بیشتر مشخص گردید. البته هرچند حمل ونقل چند وجهي 
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به معنای حمل ونقل کانتینری نیست ولي به خاطر ویژگي هاي خاص آن مهم ترین وسیله 
در این شیوۀ حمل محسوب مي شود. 

مفاهیم مرتبط با حمل ونقل ترکیبی در ادامه آمده است:

 UNCTAD  )United Nations ملل  سازمان  تجارت  و  توسعه  کنفرانس 
)Conference on Trade And Development: انتقال کالا با استفاده روش 
حمل ونقل از حداقل دو »    دریایي ـ جاده اي یا ریلی ـ جاده اي« از مکاني در یک 
کشور، به مکاني مشخص در کشور دیگر را حمل ونقل چند وجهي می نامند که با 

امضای تنها یک قرارداد حمل انجام مي پذیرد.
 ECMT)European Conference Of اروپا  حمل ونقل  وزراي  کنفرانس 
)Ministers of Transport: انتقال کالاها با استفاده از چند زنجیر حمل ونقل 
و به صورت یکپارچه بدون آنکه هنگام بارگیري یا تخلیه بار، کالا از یک زنجیر به 

زنجیر دیگر جابه جا شود.
با توجه به تعاریف فوق مي توان گفت منظور از حمل ونقل چند وجهي، انتقال کالا از 
کشوري به کشور دیگر است که حداقل به دو شیوه حمل انجام شود و تحت قرارداد 
و با مسئولیت واحد مربوطه باشد. شخصي که خود یا نماینده اش به انعقاد قرارداد 
دارد،  به عهده  نیز  تمام مسیر  در  را  و مسئولیت حمل  پرداخته  حمل چند وجهي 
متصدي حمل چند وجهي نامیده می شود. هدف از توسعه حمل ونقل چند وجهي در 
جوامع پیشرفته، گردآوري منسجم و هماهنگي میان عواملي مانند مدیریت، ترابري، 
صاحبان کالا، مراکز تولید، مصرف و ذخیره کالا است تا کالاها در اسرع وقت به 
مقصد برسد. هدف از چنین حمل ونقلي افزایش سرعت، توزیع کالا، حذف اتلاف 
تجارت جهاني  بارگیري است. چرا که شکل جدید  ترمینال هاي  و  بنادر  وقت در 
نیازمند حملي سریع، ارزان و آسان تر از گذشته است و بنابراین مانع اصلي در تأخیر 

انتقال کالا از یک زنجیر به زنجیر دیگر است.
و  بارگیري سریع  ایمن،  در چنین حمل ونقلي، هدایت منطقي کالا، ذخیره سازي 
آسان کشتي ها، واگن ها و کامیون ها از مزایاي این شیوۀ حمل ونقلی است. درصورت 
بروز هرگونه خسارت و تأخیر، متصدي حمل ونقل چند وجهي مسئول جبران آن 

می باشد و در این میان نحوۀ ارتباط میان حلقه هاي حمل ونقل بسیار مهم است.

 ویژگي حمل ونقل ترکیبی
حمل ونقل چند وجهي یکي از پیچیده ترین شیوه های حمل ونقل بوده و از مهم ترین 
این شیوه  تحولات توسعه کسب وکار جهاني در دهه هاي اخیر محسوب مي شود. 
روش هاي  بین  هماهنگ کننده ای  نظام  بلکه  نیست  حمل ونقل  روش  نوعي  صرفاً 
مختلف حمل ونقل براي محموله ها است. اگرچه حمل ونقل چند وجهي در راستاي 
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به عنوان  اما  است  ریلي  و  زمیني  دریایي،  حمل ونقل  روش هاي  ساختن  یکپارچه 
سیستمي که در آن بازده مجموع کل بزرگ تر از بازده هر یک از زنجیرها باشد، 
داراي اهمیت بسیاري است. به طور اساسي حمل ونقل چند وجهي به منظور حمل 
یک سري کالاها از مبدأ به مقصد تعریف مي شود. در صنعت و اقتصاد حمل ونقل، 
ویژگی هاي بسیاری براي آن قائل هستند از جمله کرایة واحد، قابلیت اطمینان، 
قیمت مؤثر در زمان مناسب و تأمین تسهیلات مورد نیاز جامعه، که در راستای 
اهداف "سفارش دهندگان کالا، بازرگانان، کارخانه داران، متولیان حمل ونقل و امور 

بیمه و گمرک" می باشد.
آنچه از مجموعة این اهداف مي توان نتیجه گرفت این است که سیستم حمل ونقل 
یک  با  مطابق  که  کالاست  جابه جایی  در  پویا  و  کارا  سیستم  یک  چند وجهي، 
برنامه ریزي دقیق و هماهنگ شده با عوامل مرتبط انجام می شود. مهم ترین ویژگی 
حمل ونقل ترکیبي را مي توان در ارائه خدمات با استفاده از یک بارنامه بر شمرد. این 
امر انقلابي در زمینة کنترل اطلاعات و همچنین سازمان به وجود آورد. در حمل ونقل 
ترکیبي نوین، اطلاعات حمل ونقل، فرایندها و سیستم هاي توزیع، مهم ترین اجزاي 
کنترل هزینه ها می باشند که قابل اطمینان بوده و تأمین کننده ایمني سیستم هاي 
حمل ونقل  تعریف  از  که  نهایي  و  کلي  مضمون  مجموع  در  هستند.  حمل ونقل 
کالا  واسطه جهت حمل  یک  مسئولیت  بیانگر  همگي  آمده  به دست  چند وجهي 
از مبدأ تولید تا مقصدِ سفارش است که با بهره گیري از دو یا چند روش مختلف 

حمل ونقلی می باشد.
شاید بتوان گفت که بهترین تأثیر حمل ونقل کانتینري بر نقش فورواردرها بوده که 
در یک زنجیر حمل ونقل چند وجهي، یک فورواردر تحت یک قرارداد واحد، کالایي 

را با استفاده از انواع شیوه هاي حمل بین خریدار و فروشنده جابه جا مي نماید.

2ـ اشکال حمل ونقل چند وجهي
)Land ـ Sea ـ Land( خشکي ـ دریا ـ خشکي 

در این نوع، یک کانتینر خالي از محوطة یک خط کشتیراني به انبار کالاي یک صادرکننده 
ارسال مي گردد. سپس کانتینر پر بر روي کامیون قرار گرفته و به بندر مبدأ جهت حمل 

دریایي فرستاده مي شود.

)Road ـ Air ـ Road( جاده ـ هوا ـ جاده 
حمل کالا از مبدأ به مقصد با ترکیب حمل با کامیون و سپس تحویل به هواپیما نیز 
از ترکیبات رایج حمل ونقل چند وجهی است. بدون شک اولین وسیله ارتباطی به 

فرودگاه ها به دلیل شرایط ویژۀ فرودگاه ها و جاده است.
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)Sea ـ Air ـ Sea( دریایی ـ هوایی ـ دریایی 
این ترکیب حمل ونقل به واسطه سرعت بالا در حمل هوایی و مقرون به صرفه بودن 
حمل ونقل دریایی، از مرغوبیت خاصی برخوردار است، به ویژه در مسیرهای دور از 

جمله مسیر آسیای دور و اروپا، این شیوه کاربرد دارد.

)Road ـ Rail ـ Inlandwater ـ Sea( ریل ـ جاده ـ رودخانه ـ دریا 
این ترکیب از حمل ونقل چند وجهی زمانی به کار می رود که کالا باید از راه دریا از 
یک کشور به کشور دیگر ارسال گردد و در این شیوه نیز یک یا چند روش حمل در 

کشورهای مبدأ یا مقصد از جمله ریل، جاده، رودخانه و... درگیر می باشد.
)Mini Bridge( مینی بریج 

در این شیوه یک واسطه تحت یک بارنامه واحد، کالا )کانتینر( را با کشتی از یک 
بندر در یک کشور به بندر دیگر در کشور دیگر حمل کرده و سپس از این طریق کالا 
را به یک بندر دیگر در شهری دیگر در کشور دوم ارسال کرده و تحویل انبار راه آهن 

بندر دوم نماید. این روش در مسیرهای به خصوصی مورد استفاده قرار می گیرد.

)Land Bridge( لندبریج 
یا  و  خشکی  ـ  دریایی  مسیر  از  بخشی  در  کانتینری  محموله های  شیوه  این  در 
دریایی   ـ خشکی ـ دریایی لزوماً در مسیر خشکی به عنوان بخشی از زنجیره حمل 
جابه جا خواهند شد. در این ترکیب خط کشتیرانی بارنامه کلی را صادر نموده و فقط 

نرخ ثابت )هزینه ثابت( حمل ونقل ریلی را پرداخت خواهد کرد.

)Ro ـ Ro( روش رو ـ رو 
این روش مجموعه ای از روش های حمل )از جمله دریا و خشکی( را در برگرفته و 
بیشتر زمانی مورد استفاده قرار می گیرد که محموله ها چرخ دار بوده )مانند اتومبیل( 
و با استفاده از چرخ های خود وارد کشتی شده و از طریق خشکی به انبار وارد کنندۀ 

نهایی ارسال گردند.

)L.A.SH: Light Abroad Ship( روش لش 
مربوطه حمل  دوبه  همراه  به  را  )دوبه(  بارج  درون  محموله  کشتی  روش  این  در 

می نماید. این روش حمل، ترکیبی از حمل ونقل دریایی و رودخانه ای است.

)Piggy Back( روش پیگی بک 
این سیستم ترکیبی از حمل ونقل جاده و ریل است. روش پیگی بک در کشورهای 
آمریکای لاتین و اروپا از مرغوبیت خاصی برخوردار است چرا که این روش مجموعه ای 
است که در آن حمل ونقل ریلی از لحاظ سرعت عمل و قابل اعتماد بودن با حمل ونقل 

جاده ای از لحاظ انعطاف پذیری و قابلیت هایش تلفیق شده است.
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)Seatrain( روش قطار دریایی 
این رویه نیز یک نوآوری در زنجیرۀ حمل ونقل چند وجهي است که در آن قطار و 
حمل ونقل ریلی با حمل ونقل دریایی ترکیب می گردد. این روش برای اولین بار در 
ایالات متحده مورد استفاده قرار گرفت و به روش رو ـ رو شبیه است با این تفاوت 
که به جای ماشین و وسایل نقلیه چرخ دار، قطار وارد کشتی می گردد و در حمل ونقل 

دریایی مشارکت می نماید.

3ـ قوانین و مقررات حمل ونقل ترکیبی
 فورواردر

نمایندۀ  یا  فرابر، کارگزار حمل ونقل، واسطه  بار  به عنوان  آنها  از  در متون حقوقي 
حمل ونقل یاد می کنند و نقش آنها تسهیل کننده تجارت است تا حدي که تجار 
فقط به فروش کالا بپردازند که به منظور تحقق این امر فورواردرها در همة اقدامات 
خود ترتیبی اتخاذ می کنند تا انتقال کالا از طریق مرزهاي بین المللي به سهولت 
انجام شود. تنوع نقش هاي یک فورواردر در ارتباط با حمل کالا بسیار زیاد بوده و 
دائماً در حال گسترش است. این نقش ها طیف گسترده اي را دربرمی گیرند که از 
ارائه مشاوره و انعقاد قرارداد با متصدي حمل به نمایندگي از جانب مشتري، تا انجام 

کلیة تشریفات گمرکي و مدیریت امور اتفاقي را پوشش مي دهد.
فورواردرها را به اعتبارات مختلفي مي توان دسته بندي کرد. به اعتبار موضوع فعالیت، 
شامل فورواردر صادرکننده و یا وارد کننده یا هر دو، و به اعتبار موقعیت حقوقي 

شامل: فورواردر نماینده و فورواردر اصیل.

 متصدی حمل ونقل چند وجهي
فردی که خود یا توسط کسی که به نمایندگی از طرف او اقدام می کند، یک قرارداد 
حمل ونقل چند وجهي را امضای کرده و در سمت کارفرما و )نه به عنوان کارگزار( یا به 
نمایندگی فرستنده و یا از طریق حمل کنندگانی که در عملیات حمل چند وجهي مؤثر 
هستند، عمل کرده و مسئولیت اجرای قرارداد حمل چند وجهي بین المللی را می پذیرد.

برخی از عناوین متصدی حمل ونقل چند وجهي در ادامه آمده است:
)VESSEL OPERATING MTO )CC: در گذشته صاحبان کالا و یا خطوط 
کشتیرانی، کالا را فقط از بندری به بندر دیگر حمل می کردند. به تدریج با ارائه خدمات 
کامل از هر نقطه به نقطة دیگر و با پدیده بار گنجی )کانتینری( شدن حمل ونقل در 
جهان، حمل کنندگان دریایی، خدمات خود را به حمل زمینی و هوایی نیز گسترش 
 ـVO بدل شدند.   MTO یا MTO دادند. بنابراین صاحب یا اداره کنندۀ کشتی خود به
این متصدی حمل ونقل چند وجهی خود صاحب یا اداره کننده وسایل نقلیة زمینی 
آن  اداره کنندگان  یا  دارندگان  با  قرارداد  انعقاد  با  بلکه می تواند  نیست،  یا هوایی 

وسایل، به حمل محموله مورد تصدی تا مقصد نهایی مبادرت کند.
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است  عاملی  از متصدی  نوع  این   :NON VESSEL OPERATING MTO
که خود دارندۀ کشتی نیست، هر چند ممکن است بعضی از سایر وسایل نقلیه مثلاً 

تعدادی کامیون را در اختیار داشته باشد.
یا کشتی  و  ریل  یا داشتن وسایل نقلیه ای چون هواپیما،  مالکیت  به عبارت دیگر 

توسط عامل مذکور مرسوم نبوده یا به صورت استثنایی است.
 AS CARRIER یک بارفرابر که مسئولیت حمل کننده یا حمل کنندگان را به عنوان
داشتن  بدون  ـ  را  حمل ونقل  قرارداد  یک  انجام  و  اجرا  مسئولیت  همین طور  و 
 ـNVO به شمار می رود. این   MTO وسایل نقلیه لازم ـ بر عهده می گیرد در واقع یک

نوع از MTO را می توان به شرح زیر هم معرفی کرد.
الف( بارفرابر تمام عیار که شیوه های )MODES( حمل را در اختیار دارد، آنها را 
کنترل نموده و اقدامات لازم جهت حمل کالا از مبدأ تا مقصد را تحت یک سند 

حملِ واحد )مثلاً بارنامه FBL( انجام می دهد.
بارنامة  یک  تحت  را  بندر  به  بندر  از  کالا  حمل   ،NVO ـ MTO به عنوان  ب( 
ترتیب داده و ممکن است حمل زمینی  بارنامة دریایی  یا   )HOUSE B/L(داخلی

را نیز انجام دهد.
ج( به عنوان VESSEL OPRATING COMMON CARRIER ـ NON که 
در واقع وجه تسمیه دیگری برای MTO ـ NV می باشد، که برنامه منظم حمل از 
نقاط یا بنادر معین به نقاط یا بنادر معین دیگری را طبق برنامه ای مشخص از قبل 
 FBL اعلام کرده و به تلفیق و حمل محموله های تحت بارنامة داخلی یا بارنامه

مبادرت می نماید.

حرکت  منظم  برنامۀ  ارائه  و  اعلام  در  بارفرابر  یک  با   NVO ـ MTO فوق  نقش  در 
کشتی ها و حمل محموله ها در حال NVO می باشد.

 تخصص و امکانات متصدی حمل ونقل چند وجهي
متصدی حمل ونقل چند وجهي بایستی دارای تخصص ها و امکانات زیر باشد:

1 داشتن دانش و تجربه کافی، حرفه ای بودن و تسلط بر قوانین و اصول حاکم بر 
حمل ونقل بین المللی

2 آشنایی با جغرافیای حمل ونقل به طور عام و جغرافیای منطقه یا مناطق مورد نظر 
به طور خاص

3 در اختیار داشتن کادر پرسنلی کاردان و آموزش دیده و آشنا به یک زبان بین المللی 
در حد لازم

و  اعتماد که در مبادی  قابل  و  اختیار داشتن یک شبکه همکاری کارآمد  4 در 
مقاصد بارگیری، تخلیه، ارسال محموله و مبادله اسناد حمل را انجام دهد و همچنین 
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به صورت بازاریاب محلی همکاری نماید.
5 داشتن آشنایی کافی با شیوه های چهارگانه حمل جاده ای ـ ریلی ـ آبی و هوایی 

و Hub ها و نقاط مواصلاتی برای ترکیب شیوه های حمل
6 داشتن سرمایه و به ویژه سرمایة در گردش کافی تا چرخه عملیات حمل به علت 

مضیقه مالی دچار تأخیر و مشکل نگردد.

 مسئولیت های متصدی حمل چند وجهي
در مورد ج از مسئولیت های متصدی حمل چند وجهي در موارد مطرح شدۀ کتاب 
درسی لازم به توضیح است که تأخیر بیش از حد مجاز و معقول در حمل مسئول 

است و باید ضرر و زیان صاحب کالا را جبران کند.

 حقوق متصدی حمل چند وجهي
در مورد گزینه شماره 5 از حقوق متصدی حمل چند وجهي در کتاب درسی لازم به 
توضیح است که دریافت یک نسخه اصل از بارنامه صادره ظهرنویسی شده در ازای 
تحویل کالا یا ترخیصیه مربوط به آن و توجه به این واقعیت که این سند متضمن 

سه ویژگی زیر است:
 به منزله رسید کالاست.

 به منزله قرارداد حمل است.
 مبین مالکیت کالاست و چون به منزله رسید کالا می باشد باید در مقابل تحویل 

کالا در مقصد مسترد گردد.

4ـ تعیین مسیرهای حمل
 وضعیت حمل ونقل ترکیبی در ایران

موقعیت جغرافیایی ایران، آن را به منطقه ویژه ای برای ارتباط های حمل ونقل زمینی 
کشورهای عضو مناطق اسکاپ و اسکوا از یک سو، و ارتباط با کشورهای شمال و 
مراکز آسیا و آب های خلیج فارس و دریای عمان در جنوب از سوی دیگر، تبدیل 
کرده است. توسعه هر کشوری را بر اساس میزان توسعه یافتن بخش های مختلف 
علیرغم  دارد  که  دیرینه ای  سابقة  با  ایران  در  حمل ونقل  می سنجند.  حمل ونقل 
مشکلات پیش رو توانسته است خود را با معیارها و استانداردهای جهانی مطابقت 

دهد که این یک امتیاز ویژه محسوب می شود.
با دارا بودن موقعیت استراتژیک و راهبردی دارای مزیت های  ایران  امروزه کشور 

ترانزیتی به شرح زیر می باشد:
1 امکان حمل کالاهای مربوط به کشورهای مشترک المنافع )GIS( از طریق مسیر ایران.

2 قرار گرفتن در مسیر کریدور ترانزیتی شمال ـ جنوب.
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3 برقراری ارتباط ترانزیتی افغانستان و آسیای میانه از طریق محور ترانزیتی شرق 
کشور چابهار ـ ملک.

4 قرارگرفتن در مرکزیت جغرافیایی کشورهای عضو سازمان همکاری های اقتصادی.
5 وجود ظرفیت و توانمندی های فراوان در بخش های مختلف حمل ونقل کشور

6 افزایش کمی و کیفی تجهیزات و توسعه ظرفیت های جدید در زیرساخت ها و ناوگان های 
ریلی، جاده ای، حمل ونقل دریایی و تجهیزات تخلیه و بارگیری در بنادر کشور.

7 دسترسی سکو به دریای خزر در شمال و خلیج فارس و دریای عمان در جنوب.
ترانزیتی  برای صاحبان کالا همان  ارائه خدمات حمل ونقل چند وجهي  امکان   8
خارجی و همچنین امکان بهره مندی از شیوه های حمل ونقل چند وجهي وجود دارد 
که کاهش هزینه ها و خطرات تجارب برای شرکاء ترانزیتی کشور را نتیجه خواهد 
فرصت ها  از  استفاده  و  موجود  زیرساخت های  از  کارآمد  استفاده  صورت  در  داد. 

می توان از توان بالقوه کشور در مسیر جنوب ترانزیتی بهره گیری کرد.

چرا جاده ابریشم از رونق افتاد؟
جاده ابریشم همواره با کاروانی از شتران حامل کالا ترسیم می شود. زمانی که دیگر 
امکان حمل زمینی کالا وجود نداشت، کالاها در بنادری مثل بندر طبس در جنوب 
شرق کشور یا بندر هرمز که نقش بنادر هاب را ایفا می کردند به کشتی ها بارگیری 
و به مقصد حمل می شدند. بین کشورها یا تک وجهی بود )مثال حمل با چارپایان 
در مسیر جاده ابریشم( و یا حداکثر دو وجهی )مسیر زمینی و دریایی(. در هریک 
از این مسیرها تفاوت زیادی بین ظرفیت های عملیات حمل زمینی یا دریایی وجود 
نداشت. به عبارت دیگر سرعت و ظرفیت حمل کالا با شتر یا اسب در ایران، هند 
و چین تفاوتی باهم نداشت در نتیجه متغیرهای دیگری مثل امنیت، طول مسیر، 
وجود امکانات رفاهی و نیز قابلیت خرید یا فروش کالا در شهرهای واقع شده در 

مسیر حمل، مهم ترین فاکتور در انتخاب آن توسط صاحبان کالا یا تجار بودند.
از یک طرف و موتور  بار  اختراع ماشین و متعاقب آن ساخت کامیون های حمل 
بخش حمل  در  باری  و  مسافری  قطارهای  پیدایش  به  منجر  دیگر  از طرف  بخار 
ریلی و کشتی های بخار در بخش حمل دریایی کالاها شدند و این امر باعث شد تا 
این وسایل حمل نه تنها بسترهای خاصی را به عنوان زیرساخت حمل ونقلی طلب 
کنند بلکه پس از چندی این موضوع نیز مورد توجه قرارگرفت که دیگر حمل کالا 
با کامیون برای مسافت های طولانی به دلیل هزینه بسیار بالای آن مقرون به صرفه 
نیست، لذا در مسیرهایی که امکان انتقال و جابه جایی بار با قطار نیز وجود داشت 
ترجیحاً کالاها از کامیون به قطار منتقل و با آن حمل می شدند. این مبادله کالا بین 
وسایل مختلف حمل ونقل، نقطة شروعی برای روش حمل ونقل چند وجهي بود و 
امروزه روشی است که به دلیل کاهش هزینة تمام شده حمل به شدت مورد استقبال 

تمامی فعالان صنعت حمل ونقل قرار گرفته است.
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جابه جایی  سوی  به  مهم  گامی  حمل ونقل،  سیستم  »چند وجهي«  جامع  رویکرد 
پایدار است که علاوه بر اینکه پیشرفت های فنی مختلف در زمینه وسایل نقلیة پاکتر 
و باصرفه تر از لحاظ مصرف انرژِی است و باعث توسعه فرهنگی و توسعه اقتصادی 
می شود، باعث ایجاد هماهنگی، سرعت، نظم و کاهش هزینة حمل نیز می گردد 
متصدی حمل  علیه  می توانند  بروز خسارت  در صورت  کالا  صاحبان  طرفی  از  و 
چند وجهي اقامه دعوی نموده و از مراجعه به مؤسسات حمل مختلف اجتناب نمایند.

 چالش ها:
1 مشکلات مدیریتی، مقرراتی و کمبود امکانات مانع بهره برداری مناسب از این مزیت 
گردیده است. بخش خصوصی برای سرمایه گذاری نیازمند برنامه ریزی دراز مدت است 
و با واگذاری فعالیت ها و انعقاد قراردادها و پیمان ها به صورت یک ساله صرفه اقتصادی 

برای سرمایه گذاری دارد بنابراین بخش خصوصی حاضر به سرمایه گذاری نیست.
2 با نو شدن ناوگان امکان افزایش کارکرد ناوگان و اشتغال مستقیم 3 نفر به ازای هر 
کامیون نیز فراهم گردیده و نگرانی از بابت بیکاری رانندگان نیز وجود نخواهد داشت.

3 رقابت بخش دولتی با بخش غیر دولتی، حضور شرکت های دولتی رقیبِ بخش 
خصوصی در حمل بار از طریق جاده، کشتیرانی و هواپیمایی منجر به تنگ شدن 

عرصه بر شرکت های خصوصی شده است.
انسانی  نیروی  از کشورها، کمبود  4 نبود یک نظام مناسب کارگری در بسیاری 
متخصص و کارآمد، عدم دسترسی برخی کشورها به آب های آزاد، هزینه های بالای 
سرمایه گذاری اولیه، رواج روزافزون حمل ونقل کانتینری در تجارت بین الملل )عدم 
تجهیزات،  تأمین  زمینه  لزوم سرمایه گذاری کلان در  زیرساخت های لازم(،  وجود 
قوانین و مقررات و نیروی انسانی کارآمد، عدم وجود نظام حقوقی حاکم بر ساختار 
جهت  واحد  حقوقی  نظام  یک  وجود  عدم  واحد،  بین المللی  قانون  نبود  امنیتی، 

پاسخگویی به مفقودشدن کالا، خسارت کالا و یا تأخیر در تحویل به موقع کالا.
در نتیجه علیرغم کوشش هایی که در چند سال اخیر برای عبور روان کالا از کشور 
به عمل آمده، اقداماتی در زمینه های مختلف باید به عمل آید تا ایران چهره یک 
امر  در  خصوصی  بخش  حضور  و  جلب  برای  کند.  پیدا  را  موفق  ترانزیتی  کشور 
کشتیرانی و بنادر، حمایت دولت از اساسی ترین این کارهاست تا این بخش بتواند با 
قدرت و پشت گرمی بسیار در این ورطه قدم بگذارد. سوابق تاریخی و تجربیات نشان 

می دهد که از دیرباز در ایران این روند از پویایی و استحکام برخوردار بوده است.
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راهنمای ارزشیابی مرحله اول

نمره استاندارد )شاخص ها/ 
داوری/ نمره دهی( 

نتایج ممکن شرایط عملکرد مراحل 
کار 

ردیف

3

3

انتخاب بهترین شیوه حمل ونقل 
و  اصول  به  توجه  با  ترکیبي 
تعیین  زمان  در  حاکم  قوانین 

شده  

یک  براي  برنامه ریزي  توانایي   -1
شیوۀ حمل ونقل ترکیبي با توجه به 
کریدورهاي موجود و قوانین حاکم 

بر آن
2- عدم توانایي برنامه ریزي براي یک 
شیوۀحمل ونقل ترکیبي با توجه به 
کریدورهاي موجود و قوانین حاکم 

بر آن

محل آزمون: در محل 
کارگاه، امکانات اینترنت 

در اختیار باشد.
سناریو در اختیار باشد.
زمان آزمون: 40 دقیقه

برنامه ریزي 
حمل و  

نقل 

1
2

انتخاب یکي از شیوه های 
حمل ونقل ترکیبي با توجه به 
اصول و قوانین حاکم در زمان 

تعیین شده

1
عدم توانایي در انتخاب شیوه 

حمل ونقل

2

2 رعایت شود.  1- بهترین مسیر با رعایت دقت و 
سرعت انتخاب شود.

رعایت  بدون  مسیر  بهترین   -2
دقت و سرعت انتخاب شود. 

رعایت دقت و سرعت 
عمل 

شایستگی 
غیر فنی

1
رعایت نشود. 

در این مرحله هنرجو باید اطلاعات دقیقی راجع به موارد زیر کسب نماید:
1 کانتینر

2 اشکال حمل ونقل ترکیبی
3 تجهیزات حمل ونقل ترکیبی

4 قوانین و مقررات حمل ونقل ترکیبی
5 مسئولیت های متصدی )شرکت حمل ونقل( حمل ونقل ترکیبی

6 حقوق متصدی حمل ونقل ترکیبی
7 اسناد حمل ونقل ترکیبی

8 دالان یا کریدورهای حمل ونقلی
9 اصول تعیین مسیرهای حمل ونقل

پس از آشنایی با موارد فوق هنرجو باید:
توانایي برنامه ریزي براي یک شیوۀ حمل ونقل ترکیبي با توجه به کریدورهاي موجود 
و قوانین حاکم بر آن را داشته باشد و بتواند بهترین مسیر را با رعایت دقت و سرعت 

انتخاب نماید و در صورت رعایت اصول آن بالاترین نمره را اخذ می کند.
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5   ـ نحوۀ محاسبۀ کرایه حمل برحسب وزن و یا حجم
 ،WEIGHT/MEASUREMENT کرایه را به طور معمول، براساس وزن و حجم کالا
محاسبه می کنند، که به اختصار، W/M نوشته می شود. برای کالاهای پرارزش، ارزش 

اظهارشده، مبنای محاسبه است.
نحوۀ محاسبة نرخ، بر مبنای وزن، یا حجم، چنین است که از این دو عامل، هرکدام 
بیشتر باشد، آن را ملاک قرار می دهند. هر هزار کیلو یا یک تن را، برابر یک مترمکعب 

در نظر می گیرند.
مثال:

الف( یک صندوق لوازم
 وزن 1000 کیلو یا 1 تن
 حجم، %750 مترمکعب

 نرخ، بر اساس وزن، حساب می شود، زیرا کرایة بیشتری را به دست می دهد.
ب( یک صندوق لوازم

 وزن 1500 کیلو یا 1/5 تن
 حجم 2/3 مترمکعب

 کرایه، برمبنای حجم تعیین می شود، چون کرایة بیشتری را به دست می دهد.
در تعرفه های کنفرانس، جداولی شامل انواع، یا طبقات کالا تهیه شده که هر طبقه 
دارای شماره ای است. برای تعیین نرخ، می توان با مراجعه به جدول، مبنای نرخ را 

تعیین کرد.

FREIGHT TON کرایه برحسب تن
به جای علامت اختصاری W/M ـ WEIGHT/MEASUREMENT، از عبارت 
FREIGHT هم، برای محاسبة کرایه استفاده می شود، و معرف آن است که کرایه، 
کل  تعیین  برای  عبارت،  این  است.  محاسبه شده   ،W وزن  یا   ،M ابعاد  برحسب 

محموله یا بار کشتی نیز به کار می رود.
مثال:

 بر حسب وزن، W برابر 15.150 تن، برابر با کالایی است که وزن آن ملاک قرار 
گرفته است.

 بر حسب حجم، 3M برابر 18.850 تن، برابر با کالایی است که حجم آن ملاک 
قرار گرفته است.

جمع: ـ/FREIGHT TONS 34 برای محاسبه کرایه

با توجه به اینکه جدول ارزشیابی مرحله ای مربوط به مرحله 1 در کتاب درسی 
نیامده است می بایست این ارزشیابی در خاتمه فعالیت کارگاهی 1 انجام شود.



پودمان 5: شایستگی حمل ونقل ترکیبی

87

 ،)M÷W( نحوۀ تبدیل، بدین ترتیب است که از تقسیم کردن حجم کالا بر وزن آن
ضریب بارچینی، به دست می آید.

بنابراین، کالایی با وزن یک هزار تن، و حجم 2000 مترمکعب، دارای ضریب 2 
خواهد بود، و هر تن آن، معادل دو تن، حساب می شود.

یا به عنوان مثال، کالایی با حجم 3890 مترمکعب، و وزن 1740 تن،
 ،)STOWAGE FACTOR( بارچینی ای  )M= 3890 = 3   TON ÷W= 1740 (، ضریب 

معادل 2/23 خواهد داشت.
هرگاه از لحاظ ضریب بارچینی، محدودیتی وجود داشته باشد، از عبارت اختصاری 
N/EXD یا حداکثر مجاز NOT EXCEEDING، استفاده می شود، که در مورد 

ارزش کالا هم، قابل استفاده است.
حروف اختصاری NOS و NOE هم، معرف دو اصطلاح NOT OTHERWISE و 
NOT OTHERWISEENUMERATED، به این معنا است که چنین کالایی، 

در تعرفة پیش بینی شده، وجود ندارد.

LUMPSUM کرایۀ کلی
یا ماشین آلات به کار  به طور معمول، در مورد یک محمولة بزرگ مانند تجهیزات 

می رود، و صرف نظر از جدول تعرفه، تعیین می گردد.
به عنوان مثال 30000 دلار، برای محمولة X ، این عبارت اغلب در مورد کالاهای 

سنتی و غیرکانتینری، کاربرد دارد.

VALUE SCALE کرایۀ حمل، برحسب ارزش کالا
نوعی محاسبة کرایة حمل است که طبق آن کرایه به تناسب ارزش، افزایش می یابد، 
و مبنای ارزش نیز، بها یا ارزش FOB محموله است. قید علامت، یا حروف اختصاری 
v.s، به این معنا است که کرایه، برحسب ارزش محاسبه شده یا خواهد شد. مبنای 

محاسبه نیز، وزن، حجم، یا رابطة 1000 کیلو برابر 3m خواهد بود.
مثال:

1 کرایه، بر حسب حجم
 31/5m 100 کارتن لوازم جراحی، به وزن 800 کیلو، برابر

ارزش فوب کالا، 6000 دلار
کرایه برحسب مترمکعب 4000= 1/5÷ 6000 دلار برای هر مترمکعب

2 کرایه، برحسب وزن
25 جعبه غذای دامی، به وزن 1200 کیلو یا 1/2 تن با ارزش FOB برابر 624 دلار

کرایه 520 = 1/2 ÷ 624 دلار برای هر تن
در مورد محموله هایی از این نوع، فرستنده اغلب این جمله را »   ارزش این کالا، طبق 
اظهار فرستنده، x دلار در ازای هر تن یا مترمکعب می باشد« در بارنامه قید می کند.
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در چه  او  مسئولیت  بروز خسارت  درصورت  که  می داند  کشتیرانی،  بنابراین خط 
حدی خواهد بود، و هرگاه فرستنده، یا بارفرابر، به منظور پرداخت کرایة کمتر، ارزش 

غیرواقعی )پایین تری( را اظهار کرده باشد، با مشکل مواجه خواهد شد.
در بعضی از کشورها، قوانین حمل ونقل، مسئولیت حمل کننده را به ارزش اظهارشدۀ 
کالا محدود کرده اند، که در صورت بروز خسارت، حمل کننده مسئول جبران ارزش 

واقعی کالا نخواهد بود.
نرخ،  که  است  این  تعرفه گذاری های حمل ونقل  در  اصول  از  یکی  دیگر،  به عبارت 
بازتابی از ارزش کالا است. هرچه ارزش کالا بیشتر باشد، به همان نسبت، نرخ هم 

بالاتر است و به اصطلاح، نرخ کالایی Commodity Rate، نامیده می شود.
نرخ کالایی، به این معنا است که هرکالایی، نرخ خاص خودش را دارد. در تعرفه ها، 

طبقة 1، مربوط به بیشترین نرخ، و طبقة 25، مربوط به پایین ترین نرخ است.
بعضی از خطوط یا اتحادیه ها، شیوۀ اعلام یا محاسبة کرایه را به صورت درصدی از 
ارزش کالا  برگزیده اند، به عنوان مثال 2 یا 3 درصد از ارزش کالا. در این حالت، 
کرایة حمل برابر درصدی از ارزش کالا خواهد بود که براساس ارزش FOB و اغلب 

در مورد کالاهای گران قیمت کاربرد دارد.
انبارداری ویژه دارند، تا مورد سرقت  همچنین کالاهای قیمتی، نیاز به مراقبت و 
و آسیب قرار نگیرند. در برخی از ترمینال ها محوطة خاصی برای کالاهای قیمتی 

تدارک دیده شده، که نرخ انبارداری آن بیش از محوطه های معمولی است.

MINIMUM RATE حداقل کرایۀ حمل کالا
تمامی اتحادیه ها و خطوط، نرخ حداقلی را دارند که صرف نظر از وزن هر بسته وصول 
خواهد شد، و برای هیچ محموله ای، کمتر از این حداقل، بارنامه صادر نخواهد شد.

HEVING LIFT ـ H.L کالای سنگین
کرایة حمل خطوط کشتیرانی، با توجه به نوع کالا و کانتینر تغییر می کند. برای کالا 
یا کانتینر سنگین )Heavy lift(، تجهیزات و تکنیک خاصی برای تخلیه و بارگیری 

لازم است که این امکانات بر هزینه های حمل و درنتیجه، کرایه می افزاید.
در حمل اقلام سنگین باید آنها را در دستور حمل و در بارنامة مشخص، با قید وزن 
به صورت جداگانه، ذکر نمود، تا هنگام تخلیه آنها لوازم و تمهیدات ضروری از قبل 
منظور و فراهم شود. اتحادیه های مختلف، برای این نوع محموله، نرخ های خاصی را 

در تعرفه های خود اعلام می کنند.
به عنوان مثال، بسته ها، یا نگله های از 10 تا 200 تن متریک. در مورد این قبیل 

محموله ها، ابعاد آنها نیز، باید به طور دقیق به خط کشتیرانی، اظهار شود.
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OUT OF GAUGE کالای خارج از اندازۀ استاندارد
کالاهایی که بزرگ تر از ابعاد کانتینرهای مرسوم هستند، در پاره ای از موارد توسط خطوط کانتینری 
حمل می شوند. این گونه کالاها را روی کانتینرهای شاسی)platform base or f  lat rack( سوار 

کرده، درون سلول های کشتی کانتینربر بارگیری می کنند.
بعضی مواقع کالا حجمی بسیار بیشتر از ابعاد کانتینرهای معمولی اشغال می کند. 
به  منجر  کانتینربر،  کشتی  روی  استاندارد،  از  خارج  کانتینر  بارگیری  درمواردی 

بلا  استفاده  ماندن فضای بارگیری چند کانتینر )Slot( خواهدشد.
در این حالت، کرایة فضای بلااستفاده، از فرستندۀ کالا اخذ می شود. برای تخلیه و 
بارگیری این کانتینرها، زمان بیشتری صرف می شود. همچنین، تجهیزات خاصی 
برای تخلیه و بارگیری کانتینرهای خارج از استاندارد، مورد نیاز است. هزینة ترمینال 

کانتینری THC نیز بیشتر است.

Floating cost هزینه های شناور
برای  که  می شود  تقسیم   ،BAF و   CAF بخش  دو  به  کانتینری،  خطوط  حمل 
جبران، نوسان قیمت سوخت و ارز، اغلب توسط کنفرانس های خطوط کشتیرانی، 
تعیین و برای هر مسیر، به مسیر دیگر، به صورت دوره ای، به عنوان مثال هفتگی، به 

اعضا اعلام می شود تا بر کرایة حمل، اضافه گردد.
BAF = Bunker Adjustment Factor
CAF = Currency Adjustment Factor

BAF تعدیل بهای سوخت
در سال های 1970، با بسته شدن کانال سوئز، بهای نفت و سوخت، افزایش یافت. 
به علت نوسان شدید قیمت سوخت، پیشاپیش محاسبة این عامل در کرایه مقدور نبود.

بنابراین، کنفرانس ها، اضافه بها، یا کرایه ای را بابت قیمت سوخت مطرح و به اجرا 
گذاشتند که به صورت درصدی از کرایة حمل، محاسبه می شد و به تناسب نوسان 

قیمت سوخت، همین طور تغییر نرخ ارز )اغلب دلار(، تعدیل می شد.

CAF تعدیل نرخ ارز
در صورت بروز نوسان شدید در نرخ ارزها، اتحادیه ها، یا نوع ارز وصولی بابت کرایه 
را عوض کرده اند و یا اگر بر دریافت دلار پابرجا مانده باشند، ضریبی برای تعدیل و 

حفظ سریع کرایة وصولی خود معرفی می کنند.

Route مسیر
مسیر، علاوه بر بعد مسافت، تعیین کنندۀ چندین عامل دیگر نیز می باشد. مسیر 
مشخص می کند که کدام یک از قوانین ملی یا بین المللی، حمل کالا را تحت تأثیر 
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قرار می دهند، یا اینکه درطول مسیر، آیا باید از حمل ترکیبی استفاده شود یا خیر.
مسیر همچنین، مقدار ریسک، تعداد و نوع بنادر تخلیه و بارگیری، یا ترانسشیپمنت 

)Transshipment( احتمالی را نیز مشخص می کند.
به علاوه با تعیین مسیر، خطوط کشتیرانی، خود را در مقابل مسیرهای با ریسک بالا، 
به نوعی بیمه می کنند. افزایش ریسک، از تعداد رقبا کاسته و بر هزینه می افزاید. به 

عبارتی کاهش رقبا و افزایش هزینه، منجر به افزایش کرایة حمل می شود.

WAR RISK خطرات جنگ
در شرایط جنگی یا شبیه آن، کشتی ها با هزینه های اضافی، بابت پوشش خطرات 
ناشی از این موقعیت و همین طور، افزایش هزینة حقوق و دستمزد پرداختی به خدمة 
کشتی مواجه می شوند. در این شرایط، اتحادیه ها مبالغی را تحت عنوان هزینه های 
 EXTRA RISK INSURANCE SURCHARGE اضافی بیمة خطرات جنگی

بر کرایه می افزایند. این مبالغ به صورت درصدی از کرایة حمل، محاسبه می شود.

CONGESTION تراکم یا ازدحام
خطوط کشتیرانی، حجم عملیات بندری و دسترسی به اسکله ها را زیر نظر دارند و 
نمایندگان آنها به طور مرتب، گزارش وضع بنادر موردنظر را به دفاتر مرکزی خطوط 
اعلام می کنند. به طور معمول، در کشورهای توسعه نیافته، به علت فقدان تجهیزات کافی، 

اسکله ها شلوغ هستند و کشتی ها باید مدتی را برای پهلوگرفتن در انتظار بمانند.
عملیات تخلیه و بارگیری، به کندی انجام می پذیرد. در مواردی نیز گیرندگان کالا 
به منظور سود جستن از انبارها و فضای بندر یا به علت کمبود امکانات حمل جاده ای و 
ریلی، محموله های خود را از بندر خارج نمی کنند که در نتیجه سبب تراکم می گردد.
چون توقف و معطلی مستلزم هزینه و پول است، خطوط کشتیرانی نیز هزینه هایی 
را از این بابت متحمل می شوند و در مقابل، آن را از صاحبان کالا مطالبه می نمایند.
این هزینه ها که هزینة مازاد مربوط به تراکم یا در واقع خسارت معطلی کشتی است، 

به صورت درصدی از کرایة حمل، محاسبه و مطالبه می شود.
مقام های بندری، درعین حال تلاش دارند که وضع را بهبود بخشند تا گردش عملیات 
بندری سرعت گرفته و درآمدهای حاصل از آن به سطح مطلوب برسد، زیرا کندی 
عملیات بندری، تراکم کالا در بندر و معطلی کشتی ها، همه و همه به معنای کاهش 
درآمدهای بندری است. به علاوه چنین روندی، حرکت و برنامة زمانی کشتی ها را 

نیز مختل می نماید و به موقعیت این گونه بنادر هم لطمه می زند.
ارائة خدمات بیشتر، جزو مزیت های رقابتی خطوط کشتیرانی محسوب می شود، 
ولی بسیاری از خدمات، باعث گران ترشدن کرایة حمل خواهدشد. ارائه یا عدم ارائة 

خدمات اضافی از دید خطوط، بستگی به رفتار مشتری دارد.
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 ،)Price sensitive( درحالی که برخی از مشتریان نسبت به نرخ کرایه، حساس هستند
گروه دیگری حاضرند برای دریافت پاره ای از خدمات، بهای بیشتری پرداخت کنند. 

انواع خدمات، شامل موارد زیر است، ولی به آنها، محدود نمی گردد:
1ـ افزایش سرعت حمل کالا، از مبدأ تا مقصد: سرعت عمل خط کشتیرانی، 
بستگی به سازمان د هی، برنامه ریزی مدرن و استفاده از پیمانکاران حمل کارآمدتر 

دارد و این بر هزینه ها تأثیر مستقیم می گذارد.
خود،  به نوبة   )Transit time(حمل زمان  کاهش  و  کشتیرانی  خط  عمل  سرعت 

هزینة خوابِ سرمایة صاحب کالا را کاهش می دهد.
کالاهای فاسدشدنی و کالاهایی که بازار فصلی خود را بعد از تاریخ معینی از دست 

می دهند، نیاز به زمان حمل کوتاه تر، حتي با کرایة حمل بیشتر دارند.
حمل ترکیبی کالا، که به معنای حمل کالا از طریق دریا و زمین و حتی هوا است 

نیز باعث افزایش هزینة حمل، تا چند برابر، در مقایسه با حمل دریایی می شود.
زمانی که مبدأ یا مقصد کالا، یک بندر نیست، بلکه نقطه ای در درون یک سرزمین 
می باشد و خط کشتیرانی، مسئولیت حمل کامل و سراسری را به عهده گرفته است، 
استفاده می کنند و  پیمانکار دوم،  به عنوان  از حمل کنندۀ زمینی،  به طور معمول، 

هزینة آن را به کرایة حمل می افزایند.
2ـ حمل منزل به منزل Door to door: این شیوه، روزبه روز، بیشتر مورد توجه قرار 
 ،)Tracking( می گیرد. این نوع حمل، علاوه بر حمل ترکیبی، احتیاج به ردگیری
موقعیت یابی و پیگیری مداوم کانتینر و کالا دارد، و به  ناچار، از هزینة بالاتری هم 

برخوردار خواهد بود.

Dangerous goods کالای خطرناک
روی  مجزا  چیدمان  و  خاص  بسته بندی  به  نیاز  کالاها،  از  دسته  این  حمل  برای 
کشتی و نیز در محوطة بندر وجود دارد. حمل این کالاها، مشمول قوانین نصب 
علائم اخطاردهنده بر روی کانتینر و بسته بندی کالا می باشد. بدیهی است که این 

تمهیدات منجر به اضافه بها می گردد.

Port costs هزینه های بندری
هزینه های بندری، از دیگر عوامل مؤثر بر کرایة حمل است. بارزترین هزینة بندری، 
تخلیه و بارگیری است. چنانچه کالا، ترانسشیپ )Transship( شود، هزینة فوق 
به نام  تعرفه ای مشخص  با  را  این هزینه  کانتینری،  ترمینال های  دوبرابر می گردد. 

هزینة جابه جایی در ترمینال )THC( اخذ می کنند.
از دیگر هزینه های بندری، انبارداری است. حق انبارداری با طولانی شدن توقف 
کانتینر در بندر افزایش می یابد. به عنوان مثال، کانتینری که باید در یک بندر، از
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کشتی الف به کشتی ب، با اختلاف زمانی ۵ روز، ترانسشیپ شود، باید دو THC و 
هزینۀ انبارداری ۵ روز توقف در بندر را متحمل شود.

هزینه های بندری، شامل موارد دیگری نیز می شود از قبیل:
 اضافه بهای خدمات کد بین المللی امنیت کشتی،

 تسهیلات بندری،
 انبارداری کانتینر حاوی کالای خطرناک که در محوطۀ مجزایی در بندر نگه داری 

می شود و غیره.
هریک از این خدمات، به صورت اضافه بها )Surcharge( از مشتری دریافت می گردد. 
بنابراین می توان نتیجه گرفت که اضافه بها، هر نوع هزینه و خدمات اضافی اعم از 

دلخواه یا اجباری است که درنهایت خود را به شکل افزایش کرایه نشان می دهد.

راهنمای ارزشیابی مرحله دوم
هنرجو در این بخش باید با افراد و مؤسسات دخیل در حمل ونقل ترکیبی به قرار 

زیر آشنا شود:
1 ارسال کنندگان 

2 متصدیان حمل ونقل 
همچنین آشنایی با وظایف و کارکرد های متصدی حمل ترکیبی از نکات ضروری 

می باشد.
محاسبۀ  کرایه )تعرفه( حمل از دیگر موارد این بخش است که هنرجو بایستی به 

آن مسلط شود.
برای محاسبۀ کرایه حمل در یک مسیر مشخص باید به چند نکته توجه نمایید:

زمان حمل
قیمت حمل

امنیت حمل 
همچنین آشنایی با قرارداد های حمل از نکات ضروری است و در یک قرارداد حمل 

ترکیبی مواردی مانند:
 انتخاب شرکت مناسب با حداقل هزینه و زمان. 

 انتخاب شرکت مناسب با هزینه کمتر. 
 انتخاب شرکت مناسب با زمان کمتر. 

 مورد توجه هنرجو قرارگیرد و رعایت دقت در محاسبه هزینۀ حمل و سرعت حمل و 
چگونگی تنظیم قرارداد مواردی است که در ارزشیابی هنرجو به آن باید تأکید گردد.
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6ـ اسناد حمل ونقل بین المللی
FBL بارنامه حمل چندوجهی )شیوه ای( فیاتا

 NEGOTIABLE FIATA MULTIMODAL TRANSPORT BILL OF
LADING

توسط  فیاتا«  چند وجهی  معامله حمل  قابل  »    بارنامه  نام  به  امروزه  که  بارنامه ای 
 1992 سال  از  دارد،  جهانی  اعتبار  و  می شود  صادر  دنیا  سراسر  در  بارفرابران 
جایگزین بارنامه ای گردیده که »   بارنامه حمل مرکب فیاتا« نامیده می شد. در مقدمه 
کتابچه ای که قبلًا برای معرفی اسناد حمل فیاتا منتشر شده، آمده است که » در 
این حرفه 30 سال قبل احساس می شد که ما باید اسناد حمل مخصوص متصدیان 
حمل ونقل را داشته باشیم و به همین دلیل فیاتا اسناد استاندارد متحدالشکل را با 
رنگ  های مشخص تدوین نمود«. بارنامه حمل مرکب فیاتا به موجب سند 396/72 
مورخ 1978/۵/26 اتاق بازرگانی بین المللی رسماً مورد تأیید ICC قرار گرفته بود. 
سند یاد شده با نام اختصاری CT.B/L به تدریج قابل قبول عام شد و در نشریه 
شماره U.C.P( 400( اتاق بازرگانی بین المللی به عنوان سند حمل معتبر شناخته 

و معرفی شد.
به دنبال مطرح  شدن کنوانسیون حمل چند   وجهی فیاتا با همکاری اتاق مزبور بارنامه 
FIATA MULTIMODA B/L را منتشر ساخت که از 1992 به تدریج جای 
بارنامه قبلی را گرفته است و اینک به عنوان معتبرترین نوع بارنامه سراسری شناخته 

شده و کاربرد دارد.
اجازه نظارت بر چاپ و نشر اسناد حمل فیاتا ـ به ویژه بارنامه حمل چندوجهی ـ به 
سازمان عضو فیاتا یا انجمن  های ملی منحصر است. انجمن شرکت  های حمل ونقل 
بین المللی ایران وظیفه و مسئولیت تهیه و چاپ این سند را برعهده دارد و به موجب 
قراردادهایی که با سازمان فیاتا امضا نموده است مسئولیت حسن استفاده از این 
سند و حصول اطمینان از وجود پوشش بیمه ای به هنگام استفاده از آن را پذیرفته 

است.
همچنین حقوق، وظایف و مسئولیت های فرستنده، گیرنده و متصدی حمل طبق 

شرایط پشت بارنامه مذکور تعیین می شود.
بارنامه حمل ترکیبی فیاتا در  از دسته بندی کلی اسناد حمل ونقل،  ادامه بعد  در 

ارتباط با حمل ونقل دریایی هوایی و جاد ه ای کامل تر آورده شده است.

7ـ محاسبۀ کرایه حمل
 قرارداد های حمل ونقل

پذیرد. در عملیات  انجام  یا جاده  راه آهن  هوا،  دریا،  از طریق  حمل ونقل مي تواند 
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حمل ونقل مرکب یا چندگونه )مختلط( بیش از یک شیوۀ حمل مورد استفاده قرار 
مي گیرد.

الف( حمل ونقل دریایی
کنوانسیون های بین المللی

کنوانسیون 1924 بروکسل که در آن مجموعه ای از مقررات متحدالشکل در مورد 
بارنامه  های دریایی )موسوم به مقررات لاهه( تدوین شده است، به وسیله پروتکل 
1968 بروکسل اصلاح گردید. این پروتکل در برگیرندۀ مجموعه مقرراتی )موسوم 
به مقررات ویزبی( مي باشد و در مقررات لاهه اصلاحاتی به عمل مي آورد. مقررات 
را  ویزبی  به لاهه  موسوم  مقررات  از  واحدی  آن مجموعه  اصلاحات  و  اولیه لاهه 
تشکیل مي دهند. این مقررات به وسیله » کنوانسیون 1978 ملل متحد درخصوص 
حمل دریایی کالا« مورد تجدید نظر اساسی قرار گرفت. همچنین این کنوانسیون 
» مقررات هامبورگ« را پذیرفت که قبلًا تعداد زیادی از دولت ها آن را امضا کرده 

بودند.
مقررات لاهه و لاهه ویزبی تنها ناظر بر آن بخش از قرارداد است که به حمل دریایی 
مربوط مي گردد و فاصله زمانی میان بارگیری کالا در کشتی و تخلیه آن را تحت 

پوشش قرار مي دهد. 

تعاريف
قرارداد حمل دريايی: قرارداد منعقده بین صادرکننده )فرستنده کالا( و مالک کشتی 

)متصدی حمل ونقل، متصدی باربری یا حمل کننده( است.
کرايۀ حمل: اجرتی که فرستنده از بابت حمل کالا به متصدی حمل ونقل مي پردازد.
قرارداد اجاره کشتی: اگر مقدار کالای صادراتی یعنی بار آن چنان باشد که اجاره 
یک کشتی کامل را ایجاب کند، شرایط قرارداد حمل ونقل در سند قرارداد اجاره 

کشتی گنجانده می شود. 
در اغلب موارد کالای صادرکننده فقط بخشی از محموله کشتی را تشکیل می دهد. 

در این مواقع شرایط قرارداد حمل ونقل در سندی به نام بارنامه نمایان می شود.
بارنامه: رسیدی است که مالک کشتی می دهد و به موجب آن تأیید مي کند که کالا 

جهت حمل به او تحویل داده شده است.
فرستنده: ممکن است فروشنده یا طبق موافقت نامه فروش، خریدار باشد. عامل 

حمل ونقل )فورواردر( یا هر شخص دیگری نیز ممکن است کالا را ارسال کند.
از یک  را  ترتیبات حمل ونقل کالا  اجرت،  مقابل  فورواردر: شخصی است که در 
کشور به کشور دیگر فراهم می کند ولی مسئولیت حمل کالا را بر عهده ندارد، بلکه 
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به صورت یک واسطۀ حرفه ای میان فرستنده یا گیرنده کالا از یک سو و متصدی 
باربری از سوی دیگر عمل می کند.

گیرنده: شخصی که کالا برای او فرستاده می شود. این شخص ممکن است خریدار یا 
عامل حمل ونقل یا هر شخص دیگری باشد که به نمایندگی از وارد کننده عمل می کند.

حمل کننده قانونی: یعنی شخصی که با فرستنده برای حمل کالا قرارداد منعقد 
کرده است، او ممکن است حمل کننده واقعی باشد یا حمل کالا را توسط حمل کننده 
دیگری انجام دهد که در چنین حالتی معمولاً مسئول فعل ها و ترک فعل های آن 
حمل کننده شناخته خواهد شد. حمل کنند ه ای که خود کالا را حمل می کند ممکن 

است مالک کشتی یا اجاره کننده آن باشد. 

ماهیت حقوقی و شکل بارنامه
بارنامه سندی است نشان دهنده حمل که حمل کننده کالا و یا نماینده او به عنوان 
رسید کالا، صادر می کند. همچنین شامل مقررات و شرایط قرارداد حمل است. بارنامه 

سند مالکیت کالا است و فقط دارنده آن مي تواند کالا را به تملک خود درآورد.
به موجب نص صریح مواد قانون دریایی ایران )بند 7 ماده ۵2 و بند 4 ماده ۵4( 

بارنامه رسید یا مدرک تحویل بار است.
به موجب بند 3 ماده ۵4 قانون دریایی، پس از وصول و قبول مسئولیت کالا توسط 
متصدی باربری، فرستنده بار حق دارد تقاضای صدور بارنامه کند و متصدی باربری 

نیز ناچار است تقاضای او را پذیرفته و بارنامه را صادر نماید.
طبق ماده 61، بارنامۀ دریایی ممکن است مانند چک به نام شخص معین یا حامل یا 
حواله کرد، صادر گردد. اگر بارنامه به نام حامل صادر شود، متصدی باربری، کالا را به 
آورنده بارنامه تحویل می دهد و اگر به نام شخص معین یا حواله کرد صادر گردد، در 
این صورت اشخاص فوق الذکر مي توانند آن را با ظهرنویسی به دیگری منتقل کنند. 
بنابراین بارنامه دریایی مثل سند مالکیت یا سند تصرف جنس است. چنانچه نسخه 
اصلی آن به فرمانده کشتی ارائه شود، پس از احراز هویت کامل و نشانی و سمت 

تحویل گیرنده، کالا تحویلِ دارنده بارنامه می شود. 

انواع بارنامه
1ـ بارنامه » کالای بارگیری شده در کشتی«: بارنامه ای است که پس از دریافت 
کالا روی عرشه کشتی، صادر مي گردد. این نوع بارنامه مطمئن ترین نوع بارنامه از 
دیدگاه واردکننده و بانک درگیر معامله است، چرا که نشان می دهد بار در چه تاریخ 

و با کدام کشتی فرستاده شده است.

 ـبارنامه » کالای دريافت شده جهت حمل«: این نوع بارنامه فقط تأیید می کند  2
متصدی باربری کالا را برای حمل دریافت کرده است ولی نشانگر حمل قطعی کالا  نمي          باشد.
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3ـ بارنامه » سراسری)يکسره(«: این نوع بارنامه زمانی صادر می شود که در حمل 
کالا از شیوه  های مختلف حمل ونقل استفاده گردد. هنگامی که مؤسسه حمل ونقل 
بارنامه حمل سراسری یا یکسره صادر می کند مسئول حمل سرتاسر مسیر است و 
مؤسسات دیگر دخیل در حمل بار غالباً با مؤسسه صادرکننده بارنامه، قرارداد های 

فرعی دارند و شرکای آن محسوب نمي شوند.
را  همگون  کالا های  مجازند  فورواردرها   :Groupage B/L گروهی  بارنامه  4ـ 
که توسط فروشندگان مختلف کالاها به مقصد یکسانی ارسال مي گردد به صورت 
گروهی بسته بندی نموده و به عنوان یک محموله ارسال نمایند. مالک کشتی در 
این گونه موارد اقدام به صدور بارنامه گروهی می کند. نظر به اینکه فورواردر نمي تواند 
بارنامه صادر شده توسط مالک کشتی را به هر یک از فروشندگان کالاها بدهد لذا 
اقدام به صدور گواهی حمل برای هر یک از فروشندگان کالاها مي نماید. این سند را 
اصطلاحاً House Bill of Lading یا بارنامه داخلی مي نامند و در مقصد نماینده 
فوروار در اقدام به گشایش محموله گروهی نموده و بر اساس بارنامه داخلی، کالا های 
فرستاده شده را به گیرندگان آنها تحویل می دهد. مزایای ارسال کالا به این شیوه 
عبارت است از صرفه جویی در هزینه بسته بندی، هزینه بیمه کمتر، معمولاً انتقال 
سریع تر، خطر دله دزدی کمتر، کمتر صدمه دیدن کالا. نرخ هزینه حمل نیز در 
مقایسه با حمل جداگانه هر کالا ارزان تر مي باشد. قابل ذکر است که بارنامه  های 

فوق الذکر غیرقابل معامله و انتقال مي باشند.
5  ـ بارنامه پشت سفید Short Form B/L: در پشت بارنامه  های دریایی سنتی 
شرایط زیادی با حروف ریز درج شده است که خود باعث پیچیدگی در انجام معامله 
بر روی این گونه بارنامه ها مي گردد. در سال 1979 هیئت ساده سازی شیوه  های 
پیشنهاد  ملحض  یا  پشت سفید  بارنامه  عنوان  به  فرم جدیدی  بین الملل  تجارت 
کرد. این بارنامه از نظر حقوقی و شرایط عملی با بارنامه سنتی یکسان بوده و فقط 
ساده تر از آن است و می تواند برای هر شرکت کشتیرانی مورد استفاده قرار گیرد. 
طرح مشابهی نیز در اوایل دهه 1970 در کشور های دیگری نظیر کانادا، آمریکا 
و اسکاندیناویا مورد استفاده قرار گرفت که از نظر قانونی و عملی قابلیت استفاده 
خود را نشان داد. بارنامه پشت سفید یک بارنامه قابل معامله بوده و از این لحاظ 
هیچ گونه تفاوتی با بارنامه معمولی ندارد. تنها به جای شرایط مفصل و ریز مندرج 
در پشت بارنامه  های سنتی، یک عبارت کوتاه چند خطی استاندارد در روی بارنامه 
مقررات  ب   2۵ ماده  طبق  مي باشد.  بارنامه  شرایط  نشانگر  که  است  شده  چاپ 
متحدالشکل اعتبارات اسنادی نشریه شماره 400 اتاق بازرگانی بین المللی بانک ها 
بارنامه ملحض یا پشت سفید را مي پذیرند مگر آنکه در اعتبار شرایط دیگری مقرر 

گردیده باشد.
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6  ـ بارنامه خط سیر منظم يا لاينر Liner B/L: این گونه بارنامه ها توسط شرکت های 
کشتیرانی صادر مي گردد که در مسیر های منظم و مرتبی در رفت وآمد مي باشند، به 
عبارت دیگر این کشتي ها تحت برنامه از پیش تنظیم شد ه ای در زمان های مشخص 
شده به بنادر معین وارد و یا از آن خارج مي شوند. سرویس خطوط کشتیرانی منظم که 
دارای مسیرها و مقاصد یکسانی مي باشند ممکن است تشکیل یک کنفرانسی بدهند 
که در چنین کنفرانس هایی در مورد موضوعاتی مانند شرایط و ترتیبات بارنامه، کرایه 
حمل و گاهی استفاده از تسهیلات پهلوگیری توافق هایی در بین اعضا به عمل آید که 

موظف به رعایت آن باشند.
7ـ بارنامه غیرقابل معامله Nonnegotiable Sea Way B/L: بارنامه غیرقابل 
معامله بارنامه ای است که سند مالکیت کالا نبوده و قابل انتقال نمي باشد. کالای 
این نوع بارنامه فقط به شخصی که در متن بارنامه به عنوان گیرنده کالا محسوب 
مي گردد، تحویل می شود و از آنجایي که بارنامه دریایی قابل معامله، به علت آنکه 
ممکن است چندین دست گشته تا به مالک نهایی خود برسد و چون این مراحل 
معمولاً کند و طولانی مي باشد لذا بعضی از شرکت های کشتیرانی برای اجتناب از این 

مراحلِ سیر طولانی بارنامۀ غیرقابل معامله را ابداع و به کار گرفته اند.

مندرجات بارنامه 
 نام شرکت کشتیرانی

 نام صادرکننده کالا )فرستنده(
 نام و نشانی واردکننده کالا )گیرنده( یا شخصی که بارنامه به حواله کرد او صادر 

شده است.
 نام و نشانی طرفی که باید رسیدن کالا را به او اطلاع داد، که معمولاً واردکننده است. 

این موضوع هنگامی مصداق پیدا می کند که بارنامه به حواله کرد صادر شده باشد.
 نام کشتی حمل کننده کالا

 نام بندر بارگیری و بندر تخلیه کالا
 )freight prepaid( محل پرداخت کرایۀ حمل و اینکه آیا کرایه پرداخت شده است 

.)freight to be paid at destination( یا در مقصد پرداخت خواهد شد
 تعداد نسخ اصلی در یک سری

 علائم و شماره  های شناسایی کالا
 شرح مختصری دربارۀ کالا

 تعداد بسته ها
 امضای فرمانده کشتی یا نماینده او

 تاریخی که کالا برای حمل دریافت شده و یا بر روی کشتی بارگیری شده است 
)این تاریخ نباید بعد از تاریخ حملی باشد که در اعتبار اسنادی مشخص شده است(.
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 امضای صادرکننده بارنامه یا نماینده او و در صورت امکان سمت او
* با توجه به اینکه بارنامه دریایی سند مالکیت محسوب می شود، گیرنده کالا مي تواند 

مالکیت کالا را به دیگری انتقال دهد.
بارنامه به یکی از سه صورت زیر صادر مي گردد:

1 ممکن است بارنامه به حواله کرد شخص معین، صادر شده باشد. در این مورد 
حالتی  چنین  در  می شود.  برده  به کار   to the order of یا   to order اصطلاح 
شخصي که بارنامه به نام او )به حواله کرد او( صادر شده، مي تواند با ظهرنویسی آن 

را به شخص دیگری منتقل کند.
2 ممکن است بارنامه حامل bearer باشد. یعنی ارائه دهنده آن به شرکت حمل ونقل 

مالک کالا شناخته می شود و در نتیجه چنین بارنامه ای نیاز به ظهرنویسی ندارد.
3 ممکن است بارنامه به حواله کرد شخص فروشنده کالا یا shipper صادر گردد. 
در چنین حالتی فروشنده کالا مي بایست بارنامه را به صورت سفید blank یا به عنوان 
خریدار کالا ظهرنویسی نماید تا مالکیت کالا به خریدار منتقل گردد. چنانچه خریدار 
کالا که نام وی در ظهرنویسی توسط فروشنده ذکر شده است بخواهد کالای موضوع 
بارنامه را به دیگری منتقل نماید بایستی او نیز بارنامه را ظهرنویسی نماید تا قابل 
انتقال به شخص ثالث باشد. ولی چنانچه بارنامه به صورت سفید blank  ظهرنویسی 

شده باشد برای انتقال آن نیاز به ظهرنویسی مجدد نیست.
  since shipped ذکر شده باشد و چنانچه عباراتی نظیر  shipped در بارنامه بایستی کلمه *
و یا received for shipment  قید شده باشد بانک ها در اعتبارات اسنادی از قبول چنین 

بارنامه هایی خودداری مي کنند.
* در بارنامه بایستی ذکر شود که کالا در انبار کشتی بارگیری شده است که این 

موضوع با ذکر کلمه on board نشان داده می شود.
* درصورتي که کالا روی عرشه on deck حمل شده باشد، این موضوع روی بارنامه 
قید مي گردد. در اعتبارات اسنادی، طبق ماده 28 مقررات متحدالشکل اعتبارات 
اسنادی بروشور 400 اتاق بازرگانی بین المللی، بانک معامله کننده اسناد، مجاز به 
بحث،  مورد  اسنادی  اعتبار  متن  در  اینکه  مگر  نمي باشد.  بارنامه ای  چنین  قبول 
صراحتاً چنین بارنامه ای را قبول نموده باشند. اگر بارنامه دریایی حاکی از حمل کالا 
روی عرشه کشتی باشد بیمه نامه مربوطه نیز بایستی ریسک کالا روی عرشه کشتی 
را بپوشاند. باید توجه داشت که پرخطرترین نوع حمل دریایی در آن است که کالا 
روی عرشه کشتی حمل شود. البته بعضی از کالاها با توجه به ماهیت شان بایستی 
روی عرشه کشتی حمل شوند مانند تیرآهن. به علاوه با توجه به حمل کالا به وسیله 
کانتینر معمولاً کشتي های کانتینربر اکثراً کانتینرها را روی عرشه حمل مي نمایند.

بارنامه بدون قید: در برگیرنده توضیحاتی دال بر معیوب بودن شرایط و بسته بندی 
یا  » مشروط«  بارنامه  یعنی  توضیحات  این  حاوی  بارنامه   .)clean( نباشد  کالا 
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» مقید« )Clause B/L or Dirty B/L or Foul B/L(، بر اساس ماده 34 مقررات 
متحدالشکل اعتبارات اسنادی بروشور شماره 400 اتاق بازرگانی بین المللی، برای 
خریداری که کالا را بر اساس قرارداد CIF مي خرد یا بانکی که موافقت کرده قیمت 

کالا را در برابر دریافت اسناد به فروشنده بپردازد قابل قبول نمي باشد.
دلايل اهمیت تاريخ صدور بارنامه

بارنامه نشان   اگر در اعتبار اسنادی مهلت حمل تعیین شده باشد تاریخ صدور 
می دهد که آیا کالا به موقع حمل شده است یا نه.

 رعایت این الزام را معلوم مي دارد که اسناد باید طی مدت اعتبار و ظرف مدت 
21 روز پس از صدور بارنامه دریایی، بسته به مورد، برای پرداخت، قبولی نویسی 
یا معامله ارائه گردند، مگر اینکه در اعتبار مدت دیگری تعیین شده باشد )بند الف 
ماده 43 عرف و رویه متحدالشکل اعتبارات اسنادی(. اگر در اعتبار اسنادی بارنامه 
» کالای دریافت شده جهت حمل« یا بارنامه » کالای بارگیری شده در کشتی« قید 
شده باشد و بارنامه حمل کالا در کشتی را نشان دهد، تاریخ بارنامه همان تاریخ 

صدور آن است.
 در تجارت بین الملل به بارنامه ای که پس از 21 روز از تاریخ حمل به بانک ارائه 
در  بارنامه ای  چنین  قبول  عدم  علت  مي گویند.  بیات  یا  کهنه  بارنامه  باشد،  شده 
اعتبارات اسنادی این است که اصولاً اسناد حمل باید زودتر از کالا به دست خریدار 
رسیده باشد تا بتواند پس از طی تشریفات بانکی و گمرکی نسبت به ترخیص کالا 
در زمان معین از گمرک اقدام نماید و بنابراین اگر به عللی فروشنده در ارسال اسناد 
حمل دیرتر از مدت مقرر مبادرت ورزد این موضوع ممکن است باعث معطل شدن 
کالا در گمرک مقصد و در نتیجه فاسد شدن آن و یا خسارت دیدن آن شود. به علاوه 
هزینه انبارداری گمرک نیز به آن اضافه مي گردد. در موارد خاصی نیز که کالا مدت 
مدیدی در گمرک مي ماند احتمال متروکه شدن آن وجود دارد که با الزام فروشنده 
به تحویل اسناد حمل ظرف مدت مشخص شده امکان بروز چنین مشکلاتی تا حد 

امکان کاهش خواهد یافت.
 قابل قبول بودن سند بیمه را مشخص می سازد که تاریخ آن نباید پس از تاریخ 
صدور بارنامه دریایی باشد، مگر اینکه در اعتبار اسنادی به گونه ای دیگر مقرر شده 
یا اینکه در سند بیمه صراحتاً ذکر گردد که پوشش بیمه لااقل از تاریخ بارگیری نافذ 

است )بند ۵ ماده 34 عرف و رویه متحدالشکل اعتبارات اسنادی(.
سری کامل بارنامه

بارنامه معمولاً در یکسری حاوی دو یا چند نسخه اصلی )original( صادر می شود 
این نسخ  از  تاریخ یکسان مي باشند. اگر نقش یکی  که تمام آنها دارای شرایط و 
» پایان پذیرد« یعنی کالا در برابر آن تحویل داده شود، سایر نسخ باطل مي گردد. 
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بسیار حائز اهمیت است که حداقل یک نسخه اصلی از سری بارنامه، قبل از رسیدن 
کالا به مقصد یا هم زمان با آن در اختیار گیرنده قرار گیرد، زیرا حمل کننده موظف 

نیست بدون دریافت نسخه اصلی بارنامه دریایی کالا را تحویل دهد.
 )full set( به موجب ماده 62 قانون دریایی ایران، بارنامه دریایی باید در چهار نسخه

به شرح زیر صادر شود:
1 نسخه اول که برای فرستنده بار نسخه اصلی است.

2 نسخه دوم برای شخصی که بارنامه به نام او صادر شده است.
3 نسخه سوم برای فرمانده کشتی است.

4 نسخه چهارم برای مالک کشتی یا نماینده قانونی او می باشد.
کلیه نسخ بارنامه باید به امضای فرمانده کشتی و یا کسی که از طرف او برای این منظور 

تعیین شده، برسد.
علت صدور بارنامه ها در چند نسخه آن است که در صورت مفقود شدن یکی از نسخ، 
صاحب کالا بتواند با ارائه نسخه اصلی دیگر کالای خود را از کشتیرانی دریافت کند 
و بانک معامله کننده اسناد، معمولاً اسناد را در 2 سری جدا از هم پست مي کند تا 
درصورتي که یکسری اسناد در بین راه گم شد، سری دوم به بانک گشایش کننده 

رسیده و بانک بتواند اسناد را بررسی و جهت دریافت کالا به خریدار ارائه دهد.
وظایف و مسئولیت های حمل کننده )متصدی حمل ونقل دریایی(

وظايف متصدی حمل ونقل دريايی به شرح زير است:
 حمل کننده موظف است کوشش های مقتضی را در مورد آماده کردن کشتی برای 
دریانوردی، انتخاب کارکنان شایسته، تجهیز و تدارک کشتی به عمل آورد و انبارها، 
یخچال ها و سردخانه ها و قسمت های دیگر کشتی را که در آن کالا حمل می شود 

برای قبول و نگهداری کالا آماده و عاری از خطر گرداند.
 حمل کننده باید محموله را به نحو صحیح و دقیق بارگیری، جابه جا، انبار، حمل، 

نگهداری، مراقبت و تخلیه کند.
 حمل کننده ملزم است مسیری را که قرارداد آن منعقد شده است با سرعت معقول 
آغاز کرده و به انتها برساند، در مسیر توافق شده حرکت نماید و در صورت عدم 

وجود چنین توافقی، مسیر متداولی را بدون تغییر جهت غیر معقول برگزیند.
مسئولیت های متصدی حمل ونقل دریایی به شرح زیر است:

 طبق مقررات بین المللی حمل کننده در قبال از میان رفتن یا آسیب دیدن کالا 
وقایع  این  ندارد.  تعهدی  است،  بیرون  او  مسئولیت  از حوزه  که  از حوادثی  ناشی 
عبارت است از: خطر های دریایی، بلایای طبیعی، جنگ، عیب ذاتی کالا، اعتصاب، 

منع ورود کارگران به محل کار و غیره.
 مسئولیت حمل کننده در قبال از میان رفتن یا آسیب دیدن کالا و همین طور 

تأخیر، به مبلغ ثابتی برای هر بسته یا واحد حمل محدود مي گردد.
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 طبق مقررات لاهه، در صورت فقدان و یا خسارات وارده به کالا متصدی باربری 
برای هر بسته یا واحد کالا مسئولیتی زائد بر صد لیره استرلینگ نخواهد داشت، مگر 
آنکه نوع و ارزش کالا قبل از حمل توسط فرستنده صریحاً اظهار و در بارنامه دریایی 
قید شده باشد. درغیر  این صورت مسئول نخواهد بود. )رقم مذکور مورد تجدید نظر 
قرار گرفت و سقف مسئولیت متصدی باربری به 10000 فرانک طلا برای هر بسته 
یا واحد یا 30 فرانک طلا برای هر کیلوگرم وزن ناخالص ـ هر کدام بیشتر باشد ـ 

افزایش یافت(.
 طبق قانون دریایی ایران رقم سابق یعنی صد لیره استرلینگ ملاک عمل قرار مي گیرد.

وظايف و مسئولیت های فرستنده
 فرستنده باید کالا را در زمان، مکان، به تعداد، وزن و کمیت پیش بینی شده در 
قرارداد حمل، به حمل کننده تحویل دهد. فرض بر آن است که فرستنده به هنگام 
بارگیری، در مورد دقت علائم، تعداد، مقدار وزن کالا، آن گونه که اظهار نموده است، 

به حمل کننده تضمین دهد.
 فرستنده باید از بابت کلیه لطمات، زیان ها و هزینه  های ناشی از بی دقتی خود در 

اعلام مشخصات به حمل کننده خسارت بپردازد.
 فرستنده به طور ضمنی تعهد می کند که در مورد کالا هیچ گونه خطر افشا نشد ه ای 
وجود ندارد و عدل بندی و بسته بندی آن مناسب است، مگر اینکه به حمل کننده 

مشخصاً اطلاع داده باشد که محموله خطرناک است.
 فرستنده موظف است به حمل کننده کرایه حمل، یعنی هزینه حمل ونقل کالا را 
بپردازد. حمل کننده به منظور تضمین پرداخت کرایه، نسبت به کالا حق حبس دارد.
حقوق و وظايف گیرنده و شخصی که بارنامه به نام او ظهرنويسی شده است.

 گیرنده کالا یا شخصی که بارنامه به نام او ظهرنویسی شده است، حق دارد کالا را 
در بندر مقصد با ارائه بارنامه و طبق شرایط مندرج در آن از حمل کننده تحویل گیرد. 
در صورت هرگونه قصوری، وی مي تواند علیه حمل کننده اقامه دعوی کند و خسارتی 

را که بر اثر عمل ارادی یا غفلت حمل کننده به کالا وارد آمده است مطالبه نماید.
 علی الاصول گیرنده کالا مسئول پرداخت کرایه نیست مگر آنکه شرط مربوط به 
پرداخت کرایه در بارنامه مقرر داشته باشد که پرداخت کرایه برعهده گیرنده است.

خسارت دريايی 
گاهی اتفاق مي افتد که حمل کننده یا نماینده او بخشی از کشتی یا بار آن را به خاطر 
نجات بقیۀ بار و زندگی سرنشینان کشتی، فدا کند یا برای حفظ منافع مشترک و 
ایمنی تمامی طرف ها، هزینه  های فوق العاده اما ضروری را متحمل شود. طرفی که بر 
اثر این اعمال خسارت مي بیند حق دارد به نسبت سهم فرستندگان دیگر در حمل 

دریایی، مبلغی را مطالبه نماید که به آن »  خسارت مشترک« گویند.



102

با توجه به مطالب فوق، اولاً چنین خسارتی باید از روی قصد وارد شده باشد، ثانیاً 
برای حفظ کشتی و بار آن ضرورت داشته باشد و ثالثاً در نتیجه سهل انگاری هیچ 
یک از طرف های ذي نفع )مالکین کالا و مالکین کشتی( نباشد. در ماده 18۵ قانون 

دریایی ایران نیز خسارت مشترک دریایی مورد توجه قرار گرفته است. 

ب( حمل ونقل هوایی
کنوانسیون های بین المللی

به  مربوط  قواعد  برخی  کردن  متحدالشکل  به  مربوط  ورشو   1929 کنوانسیون 
 1961 کنوانسیون  به وسیله  و  شد  اصلاح  لاهه   19۵۵ پروتکل  طبق  حمل هوایی 

گوادالاجارا و پروتکل الحاقی مونترال مورخ 197۵ تکمیل گردید.
در کنوانسیون اصلی و اصلاح شده ورشو حمل بین المللی تعریف شده است. این 
به  بنا  مقصد،  و  عزیمت  نقاط  که  هستند  بر حمل ونقلی  ناظر  تنها  کنوانسیون ها 
کنوانسیون هستند  عضو  دو  هر  که  مختلف  دولت  دو  در سرزمین  طرفین  توافق 
قرار  دارد )اعم از اینکه محل توقف مورد توافقی در سرزمین دولت ثالث وجود داشته 
باشد. همچنین حمل ونقل در سرزمین یک دولت طرف  نه( تعیین شده  یا  باشد 
کنوانسیون با یک نقطه توقف مورد توافق در خارج از این سرزمین، مشمول مقررات 

کنوانسیون های مزبور است.
حمل ونقل هوایی میان دو دولت عضو کنوانسیون اصلی ورشو، حمل بین المللی تلقی 
می شود و تابع مقررات این کنوانسیون است. همین حکم در مورد کنوانسیون اصلاح 
شده ورشو نیز صادق است. اگر حمل ونقل هوایي میان دو دولت عضو کنوانسیون 
اصلی صورت گیرد، اما تنها یکی از آنها کنوانسیون اصلاح شده ورشو را پذیرفته 
این زمینه به حمل ونقل بین المللی مربوط می شود و  باشد، قرار دارد منعقده در 
در این حالت تعریف کنوانسیون اصلی ورشو از حمل بین المللی ملاک عمل قرار 

می گیرد نه کنوانسیون اصلاح شده.
هرچند حمل ونقل های خارج از مقررات کنوانسیون های فوق جنبه بین المللی دارند، 
یعنی کالا از یک کشور به کشور دیگر حمل می شود، منتها در قالب تعریف تکنیکی 
از حمل بین المللی طبق دو کنوانسیون فوق نمی گنجد. بنابراین، اینگونه قرارداد های 
حمل هوایی تابع مقررات خاص خود مي باشند. در ادامه اصول اساسی کنوانسیون 

1929 ورشو و متن اصلاحی آن تشریح مي گردد.
 Air Way Bill بارنامه )راهنامه( هوايی

»  بارنامه هوایی« یا » سند حمل هوایی« که آن را Air Consignment Note یا 
بارنامه  انعقاد قرارداد حمل هوایی است.  Airfreight Note  هم مي نامند مبین 
هوایی معمولاً در 12 نسخه صادر می شود که سه نسخه اصلی آن از نظر تجارتی 
مهم مي باشد و بقیه نسخ آن برای قسمت های داخلی شرکت هواپیمایی کاربرد دارد.
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سه نسخه اصلی به ترتیب عبارت است از:
 نسخه اصلی اول برای حمل کننده یا صادر کننده

 نسخه اصلی دوم برای گیرنده
 نسخه اصلی سوم برای فرستنده

 مشخصات بارنامه هوایی به شرح زیر می باشد: 
 توصیف کلی نوع کالا.

 علائم مخصوصی که برای شناسایی کالا لازم است.
 تعداد بسته، مقدار و وزن کالا

 محل بارگیری و تاریخی که حمل کننده هوایی کالا را تحویل گرفته است.
 محل تخلیه.

 فرودگاه  های ترانزیت )اگر وجود داشته باشد(.
 بیان این نکته که برای تمدید مسئولیت حمل کننده در قبال از میان رفتن یا 

آسیب دیدن کالا، شکل اصلاح شده مقررات ورشو قابل اعمال خواهد بود.
بانک ها طبق مقررات اعتبارات اسنادی، سند حمل هوایی )نسخه اصلی( را مي پذیرند، 
مشروط بر اینکه نشان دهد کالا برای حمل پذیرفته شده است )ماده 27 عرف و رویه 

متحدالشکل اعتبارات اسنادی(. 
وظايف و مسئولیت های حمل کننده )متصدی حمل ونقل هوايی(

وظایف حمل کننده هوایی در مورد وضعیت هواپیما، طرز عمل با بار در هواپیما، سفر 
هوایی و تحویل بار در مقصد مشابه از جمله وظایف حمل کننده دریایی است. از سوی 
دیگر مسئولیت حمل کننده هوایی با مسئولیت حمل کننده دریایی تفاوت دارد، زیرا 
حمل کننده هوایی به طور خودکار مسئول تلف شدن، از میان رفتن، آسیب  دیدن 
بار و حتی تأخیر در تحویل آن مي باشد، به شرط آنکه وقایع مزبور در جریان حمل 
حمل کننده  از  حمایت هایی  قانون  در  است  ممکن  گرچه  باشند.  داده  رخ  هوایی 
به عمل آید، اما وی نمي تواند از خود سلب مسئولیت کرده یا میزان مسئولیت را 
کمتر از مبلغ مقرر در کنوانسیون ورشو تعیین نماید. در عوض حمل کننده هوایی 
مي تواند به سقف حداکثری که برای مسئولیت هایش وجود دارد متکی باشد. حتی 
در آن صورت نیز حمل کننده تنها هنگامی مسئول شناخته خواهد شد که خواهان 
بتواند ثابت کند خسارت وارده، حداقل چنین مبلغی است. فقط فرستنده و گیرنده 
کالا حق اقدام علیه حمل کننده را دارند. اگر حمل کننده هوایی تقلب نکرده باشد، 
این حق تنها در صورتی قابل اعمال است که ظرف مهلت مقرر، در مورد خسارت یا 
تأخیر کتباً از حمل کننده شکایت شود. در صورت عدم وجود شکایت، دریافت کالا 
توسط شخصی که حق دارد آن را تحویل بگیرد، نشانۀ اولیه تحویل کالا در وضعیت 

مناسب است.
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وظايف و مسئولیت های فرستنده 
ارسال کننده )فرستنده( متعهد است هنگامی که کالا در اختیار حمل کننده هوایی 
قرار گرفت، کرایه حمل را بپردازد. اما اگر در بارنامه هوایی » شرط پرداخت در موقع 
تحویل« قید شده باشد، گیرنده موظف به پرداخت کرایه حمل به هنگام تحویل کالا 
از حمل کننده خواهد بود. فرستنده همچنین باید راجع به کالا و دیگر مشخصات 
مندرج در بارنامه هوایی دقیقاً توضیح دهد. وی مسئول چنین دقتی است و چنانچه 
به علت غیر دقیق بودن مشخصات، زیان وارد شود، باید به حمل کننده هوایی و هر 

شخص دیگری خسارت بپردازد.
ماهیت حقوقی بارنامه هوايی

مگر  نمي باشد،  معامله  قابل  آن  تبع  به  و  نیست  کالا  مالکیت  هوایی سند  بارنامه 
هوایی  بارنامه  که  آمریکا  تجاری  بازرگانی  متحدالشکل  قوانین  مجموعه  اساس  بر 
قانون،  این  مشمول  هوایی  بارنامه  های  استثنای  به  مي داند.  کالا  سند  مالکیت  را 
فرستنده تا زماني که نسخه سوم اصلی بارنامه هوایی را در اختیار دارد، محق است 
با پرداخت کرایه حمل، کالا را در اختیار خود گیرد. اگر وی این نسخه اصلی را 
در اختیار نداشته باشد، هرگونه تصرفی باطل بوده و حمل کننده مسئول هرگونه 
خسارتی است که توسط او به دارنده نسخه سوم اصلی بارنامه هوایی وارد می آید. 
اتحادیه بین المللی حمل ونقل هوایی )یاتا( فرم بارنامه هوایی مشترکی را برای اعضا 
می گیرد.  قرار  استفاده  مورد  بین المللی  و  داخلی  برای حمل ونقل  که  کرده  تهیه 
شرایط مقرر در این بارنامه هوایی با مفاد کنوانسیون ورشو و اصلاحیه آن انطباق 
کامل دارد. یاتا شرایط قرارداد را که معمولاً پشت نسخ اصلی بارنامه ذکر مي گردد 
به صورت یکنواخت درآورده است که هر چندگاه مورد تجدید نظر قرار مي گیرد. 
البته فرم بارنامه این اتحادیه در سري های 12 نسخه ای تهیه می شود که سه نسخه 
آن اصلی است و به ترتیب به حمل کننده، فرستنده و گیرنده تعلق دارد و ما بقی نیز 
برای امور مربوط به هواپیمایی مورد استفاده قرار مي گیرد. چون بارنامه هوایی فقط 
یک رسید است لذا ذي نفع کالا پس از دریافت بارنامه به شرکت هواپیمایی مراجعه 
نموده و پس از ارائه آن به شرکت هواپیمائی حواله تحویل کالا را دریافت می کند. 
فرستنده کالا پس از تحویل کالا به شرکت هواپیمایی و دریافت نسخه سوم بارنامه 
تا هنگامي که آن را به بانک گیرنده کالا از طریق بانک خود و یا مستقیماً نداده است 
و یا آنکه آن را به گیرنده تحویل نداده است، مي تواند به شرکت هواپیمایی مراجعه 
کرده و از آنها بخواهد که نام گیرنده و آدرس آن را تغییر دهد و یا کالا را باز پس 
گیرد. در بروات اسنادی، صادرکننده و یا بانک او کنترل خود را بر روی کالا حفظ 
می نماید تا بارنامه را » جهت تحویل« یا Consigned to به بانک کارگزار و یا »  به 
حواله کرد« To the order of صادر نماید. در چنین حالتی کالا هنگامی تحویل 
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خریدار مي گردد که دستورات داده شده توسط فروشنده یا بانک او به بانک خریدار 
توسط خریدار انجام شده باشد. در اعتبارات اسنادی نیز بانک های گشایش کننده به 
منظور کنترل و کاهش ریسک خود همیشه در متن، اعتبار مي خواهند که بارنامه 
به نام بانک گشایش کننده اعتبار باشد. بارنامه هوایی بایستی ممهور به مهر شرکت 
هواپیمایی مبنی بر تاریخ پرواز و شماره پرواز باشد تا بدین طریق دقیقاً تعیین شود 
که چه موقع کالا به مقصد تعیین شده مي رسد. به این مهر Flight Stamp یا مهر 

پرواز مي گویند.
هر برگ بارنامه در دو طرف بالای صفحه و قسمت پایین سمت راست آن دارای 
یک عدد یازده رقمی مي باشد که سه رقم اول سمت چپ آن کد شرکت حمل ونقل 
هوایی بوده و هشت رقم بعدی شماره بارنامه مي باشد. در پشت صفحات نسخ اصلی 

بارنامه شرایط قرارداد حمل، چاپ شده است.
بارنامه هوایي به جهات زیر دارای اهمیت است:

 رسید کالا جهت حمل است.
 مشخص کننده قرارداد حمل است.

 صورتحساب کرایه حمل کالا است. این کرایه حمل مي تواند بر حسب قرارداد در مبدأ 
و یا در مقصد پرداخت شود که این موضوع بر روی بارنامه هوایی مشخص می شود.

 راهنمای نحوۀ حمل کالا توسط مسئولین حمل مي باشد )چگونگی حمل و مراقبت 
از کالا و ارسال و تحویل آن توسط کارمندان هواپیمایی(.

 گواهی بیمه است، درصورتي که بیمه شرکت حمل کننده از طرف ارسال کننده 
کالا تقاضا شده باشد.

 )Agent( یا کارگزار  به وسیله شرکت حمل ونقل هوایی  بارنامه هوایی هنگامي که 
او صادر شد و توسط او و همچنین ارسال کننده کالا امضا گردید معتبر مي گردد 
و اعتبار این قرارداد حمل هنگامي که کالا در مقصد، تحویل گیرنده آن گردید به 

پایان مي رسد.

ج( حمل ونقل جاده ای
در اکثر کشور های اروپایی حمل جاده ای بین المللی بر اساس » کنوانسیون قرارداد 
حمل بین المللی کالا از طریق جاده« که در سال 19۵6 در ژنو به امضا رسید و به 
CMR معروف است انجام می پذیرد. مقررات حمل جاده ای کشورهایی هم که به 
این کنوانسیون نپیوسته اند تفاوت اساسی با قواعد مندرج در این کنوانسیون ندارد.

هنگامی مقررات CMR کاربرد پیدا می کند که کالا از طریق جاده از نقطه ای در 
سرزمین یک دولت عضو به نقطه ای در سرزمین یک دولت عضو دیگر حمل گردد. 
در مواردی که بخشی از این سفر از طریق دریا باشد، باز هم حمل ونقل تابع مقررات 
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حمل جاده ای یعنی CMR خواهد بود مشروط بر اینکه کالا از وسیله نقلیه جاد ه ای 
تخلیه نشود، به عبارت دیگر وسیله نقلیه جاد ه ای یا بار خود وارد کشتی گردد.

سند حمل
اگر چه  گردد،  ابرام  از طریق سند حمل  باید  زمینی  قرارداد حمل   CMR طبق 
اعتبار قراردادی که  تأثیری در  یا هرگونه بی قاعدگی در آن  این سند  عدم وجود 
مشمول کنوانسیون خواهد بود، نمی گذارد، سند حمل جاده ای باید در سه نسخه 
اصلی و به امضای فرستنده و حمل کننده، صادر گردد. اولین نسخه به فرستنده کالا 
تحویل داده می شود. دومین نسخه همراه کالاست و نسخه سوم نزد حمل کننده 
باقی می ماند. سند حمل جاده ای نه قابل معامله است و نه سند مالکیتی محسوب 
می شود و تنها نشانه اولیه انعقاد قرارداد حمل و شرایط قرارداد مزبور و دریافت کالا 
توسط حمل کننده است. فرض بر این است که کالا و بسته بندی آن در وضعیت 
و  علائم  مي گرفته،  تحویل  را  آنها  حمل کننده  هنگامي که  و  دارند  قرار  مطلوبی 
شماره های آنها با اظهارات مندرج در سند حمل انطباق داشته است. فرستنده حق 
دارد دستوراتی در مورد کالا بدهد، بدین ترتیب که از حمل کننده بخواهد جریان 
حمل کالای در راه را متوقف سازد، محل تحویل کالا را تغییر دهد یا کالا را به 
شخصی غیر از گیرنده ای که نام او در سند حمل آمده است تحویل دهد. اختیاراتی 
که مقررات CMR درخصوص متوقف ساختن کالای در راه به فرستنده می دهد 
نباید با حق فروشنده برای متوقف ساختن کالای در راه، طبق قرارداد فروش، اشتباه 
گرفت. در مقررات CMR این حق در برابر حمل کننده وجود دارد و ارتباطی به 
ورشکستگی خریدار پیدا نمی کند، درحالي که طبق قرارداد های فروش بین المللی 
چنین حقی تنها درصورت ورشکستگی خریدار قابل اعمال است. این حق هنگامی 
ساقط می شود که نسخه دوم سند حمل به گیرند ه ای که نامش در سند حمل قید 
گردیده، تسلیم شود یا اینکه گیرنده از حمل کننده بخواهد که در برابر رسید، نسخه 
دوم سند حمل کالا را به او تحویل دهد. گیرنده همچنین محق است ترتیباتی را 
در مورد کالا مقرر دارد، به شرط آنکه فرستنده این حق را در سند حمل برای وی 
محفوظ نگهداشته باشد. فرستند ه ای که مایل است ترتیبات جدید را در مورد کالا 
مقرر دارد باید نسخه اول سند حمل را به حمل کننده ارائه دهد تا دستورات جدید 
در سند مزبور ثبت گردد. وی همچنین باید به حمل کننده تضمینات لازم را برای 
جبران خسارات احتمالی بدهد. سند حمل جاده ای در چارچوب اعتبارات اسنادی 

قابل ارائه به بانک می باشد )ماده 28 عرف و رویه متحدالشکل اعتبارات اسنادی(.
وظايف و مسئولیت های حمل کننده )متصدی حمل ونقل زمینی(

مسئول  وی  است.  شرایط حمل  و  مقررات  طبق  کالا  به حمل  ملزم  حمل کننده 
تلف  شدن کلی یا جزئی کالا و خسارت وارده بر آن در فاصله دریافت کالا از فرستنده 
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و تسلیم آن به گیرنده و همین طور هرگونه تأخیر در تحویل کالاست. هرچند، اگر 
بتواند ثابت نماید که از میان رفتن یا آسیب دیدن کالا یا تأخیر در تحویل آن بر 
اثر غفلت خواهان، فساد ذاتی کالا یا شرایطی بوده که نمي توانسته از آن اجتناب 
کند، از مسئولیت مبراست. در CMR فهرستی از خطر های ویژه ذکر شده که در 
صورت بروز، مسئولیتی متوجه حمل کننده نخواهد بود. در مواردی که آسیب دیدن 
یا از میان رفتن کالا در زمان تحویل آشکار باشد، قبول تحویل توسط گیرنده نشانه 
اولیه دریافت کالا به صورت سالم است، مگر اینکه در زمان تحویل یادداشتی کتبی 
از میان رفتن  مبنی بر آسیب دیدن کالا، تسلیم حمل کننده شده باشد. چنانچه 
یا آسیب دیدن کالا در زمان تحویل آشکار نباشد، قبول تحویل نشانه اولیه قبول 
کالا در شرایط مطلوب است، مگر اینکه ظرف هفت روز پس از تحویل، به استثنای 
تعطیلات رسمی، یادداشتی کتبی درخصوص تأخیر در تحویل کالا ممنوع نخواهد 
تسلیم  کالا،  واقعی  تحویل  از  روز پس  زمینه ظرف 21  این  در  یادداشتی  و  بود، 
حمل کننده گردد. این واقعیت که کالا ظرف 30 روز پس از انقضای مهلت مقرر، 
یا اگر مهلتی تعیین نشده، ظرف 60 روز پس از انقضای مهلت مقرر، یا اگر مهلتی 
تعیین نشده، ظرف 60 روز پس از دریافت کالا توسط حمل کننده، به گیرنده تحویل 
به موجب  از میان رفتن کالاست و شخصی که  بر  داده نشده است، دلیلی قاطع 
سند حمل حق اقامه دعوی دارد از این پس مي تواند کالای مزبور را گم شده تلقی 
از بابت تلف شدن یا آسیب دیدن کالا یا تأخیر در  نماید. مسئولیت حمل کننده 
تحویل آن محدود به مبلغ مقطوعی است که به نسبت وزن کالا تعیین می گردد. 
این مبلغ 2۵ فرانک طلا برای هر کیلوگرم بار است، مگر اینکه فرستنده به هنگام 
تنظیم قرارداد حمل، مبلغ ویژه ای را اعلام کرده باشد. درچنین صورتی مبلغ اخیر 
سقف خسارات قابل پرداخت خواهد بود. البته هزینه  های حمل ونقل و حتی حقوق 
و عوارض گمرکی پرداخت شده برای کالا به این ارقام اضافه می شود. در مورد تأخیر 
در تحویل کالا، مسئولیت حمل کننده برای پرداخت خسارت حداکثر به هزینه  های 
حمل ونقل محدود می شود، مگر اینکه فرستنده و حمل کننده به گونه ای دیگر توافق 

کرده باشند.
ذکر این نکته لازم است که اقامه دعوی در چارچوب مقررات CMR می تواند در 
دادگاه های کشوری که خواهان در آنجا به طور معمول اقامت دارد یا محل تجاری 
یا  کالا  تحویل  محل  یا  قرارداد  انعقاد  محل  کشور  دادگاه های  در  یا  اوست  اصلی 
مقصد صورت گیرد. همچنین طرفین قرارداد حمل مي توانند داوری را به مرجع حل 
 CMR اختلاف خود تعیین کنند، مشروط بر اینکه داور یا هیئت داوران کنوانسیون

را ملاک کار خود قرار دهند.
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وظايف و مسئولیت های فرستنده
فرستنده موظف به پرداخت کرایه حمل و دیگر هزینه  های مذکور در سند حمل 
جاده ای است. اگر در این سند »  شرط پرداخت در موقع تحویل« قید شده باشد، 
گیرنده کرایه حمل را می پردازد. فرستنده همچنین مسئول تهیه اسناد گمرکی و 

انجام تشریفات مربوط به آن است.
عملیات حمل مرکب يا چندگونه

به  کالا  حمل  دارد:  وجود  مرحله  سه  سنتی،  بین المللی  حمل ونقل  عملیات  در 
هر  نهایی.  محل  به  کالا  حمل  و  مقصد  بندر  به  آن  دریایی  حمل  بندر  بارگیری، 
یک از این مراحل تابع قواعد حقوقی گوناگونی است و در تجارت بین المللی نیز 
ممکن است مشمول کنوانسیون های مختلفی باشد. با پیدایش کانتینر شیوه  های 
عملیات حمل  طریق  از  کالا  سراسری  برای حمل  مدرن  در حمل ونقل  جدیدی 
نوع  این  مبین  که  سندی  تنظیم  ضرورت  هم زمان  است.  آمده  به وجود  مرکب 
حمل ونقل باشد احساس شد. تشکیلات مختلفی چون کنفرانس تجارت و توسعه 
ملل متحد    )آنکتاد( و اتاق بازرگانی بین المللی )ICC( می کوشند برای رفع ابهامات 
حقوقی موجود مقررات استانداردی را در زمینه حمل ونقل مرکب وضع کنند. اتاق 
بازرگانی بین المللی سندی را تحت عنوان » قواعد متحد الشکل سند حمل مرکب« 

منتشر ساخته است. 
سند حمل مرکب

جای  به  را  کالا  تحویل  محل  و  قرارگرفتن(  اختیار  )در  دریافت  یا  قبول  محل   
بنادر  بارگیری و تخلیه نشان می دهد.

 تأیید می کند که کالا برای حمل سراسری )یکسره( از محل قبول یا دریافت کالا تا 
محل تحویل در اختیار حمل کننده قرار گرفته است، به جای اینکه گواهی نماید کالا 

در کشتی معینی بارگیری شده است.
مورد  کشتی  مالک  لزوماً  که  شود  صادر  حمل ونقلی  عامل  توسط  است  ممکن   

استفاده در حمل دریایی کالای مورد نظر نیست.
 در صورت »ترانس شیپمنت« یعنی انتقال کالا از یک وسیله به وسیله نقلیه دیگر 

آن را در بر می گیرد.
اعتبارات  ماده 26 مقررات متحدالشکل  بند ب  تابع  قبول سند حمل مرکب   **

اسنادی به شرح ذیل است:
 اگر ترتیب دیگری در اعتبار مقرر نشده باشد، بانک ها سند حمل را در موارد زیر 

رد نخواهند کرد.
 عنوان سند عناوینی نظیر » بارنامه حمل مرکب«، » سند حمل مرکب« یا » بارنامه 
بندر به بندر« یا عنوان و یا عناوین ترکیبی دیگری باشد که همگی دارای همین 
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مفهوم و منظورند و یا:
 بعضی از شرایط حمل یا کلیه آن به مرجع یا سند دیگری به جز خود سند حمل 

)مثل سند حمل ملخص یا سند حمل پشت سفید( ارجاع داده شود و یا:
 محل تحویل گرفتن کالا با بندر بارگیری تفاوت داشته باشد و مقصد نهایی با بندر 

تخلیه متفاوت باشد و یا:
 به چنان محموله هایی مربوط شود که در کانتینر یا روی کفه بارگیری )پالت( و 

مانند آنها گذاشته مي شوند و یا:
 شامل عبارت » در نظر است« یا عباراتی مشابه آن در ارتباط با کشتی یا دیگر 

وسایل حمل ونقل و یا بندر بارگیری و تخلیه باشد.
در سال 1980 »کنوانسیون ملل متحد در مورد حمل ونقل بین المللی چندگونه کالا« 
به امضا رسید. این کنوانسیون به محض اینکه لازم الاجرا شد در مورد قرارداد های 
مورد  مسئولیت  رژیم  ترتیب،  بدین  بود.  اعمال  قابل  چندگونه  بین المللی  حمل 
توافقی بر روابط قراردادی فرستنده و عامل حمل ونقل چندگونه، در طول حمل، از 
دریافت کالا تا تحویل آن )قطع نظر از شیوه  های حمل مختلف مورد استفاده( حاکم 
خواهد بود. این کنوانسیون از طریق یک رژیم حقوقی اختصاصی، به نیاز استفاده از 
پیشرفت های جدید تکنولوژی در حمل ونقل، مانند کانتینری کردن پاسخ می گوید. 
در  فقط  تاکنون  شده  وارد  کنوانسیون  این  در  که  سراسری«  » مسئولیت  مفهوم 
قرارداد های تجاری وجود داشت و گنجاندن آن برای نخستین بار در یک کنوانسیون 
قرارداد حمل چندگونه )مرکب(  بین المللی، تضمین می کند که طرف قوي تر در 
کنوانسیون های  در  کنوانسیون،  این  خلاف  بر  نماید.  عدول  آن  مقررات  از  نتواند 
توزیع  حمل کنندگان  میان  حمل  مختلف  شیوه  های  بر حسب  مسئولیت  موجود 
می شود. بنابراین، هر حمل کننده فقط مسئول مسیر مشخص مربوط به خود در کل 

جریان حمل ونقل است.
کنوانسیون ملل متحد در مورد حمل ونقل بین المللی چندگونه کالا، علاوه بر مقدمه 

که به توضیح اصل می پردازد شامل هشت بخش اصلی بدین قرار است:
مقررات کلی شامل تنظیم و کنترل حمل چندگونه، اسناد، مسائل گمرکی و مواد 
حمل  سند  به  موسوم  جدیدی  سند  از  استفاده  همچنین  کنوانسیون  این  نهایی. 
چندگونه  حمل  تسهیل  برای  که  می شود  متذکر  و  می کند  تجویز  را  چندگونه 

محتویات اصلی این سند چه باید باشد.
اسناد فیاتا 

)فورواردرها( مي باشد.  عاملین حمل  نمایندگی  بین المللی مجمع  فدراسیون  فیاتا 
اسناد این مؤسسه دارای شرایط و عبارات مهمی در مورد تعهداتی است که به وسیله 
عامل حمل صادرکنندۀ آن سند فیاتا پذیرفته شده است. اعضای فیاتا مي بایست 
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جهت صدور اسناد فیاتا مجوز لازم را از انستیتو عاملین حمل دریافت دارند. این 
اعضا  برای  را  مجوزها  این گونه  که  گردیده  مجاز  فیاتا  سازمان  طرف  از  انستیتو 
فیاتا صادر نماید باید اضافه نمود که این فرم های فیاتا در اختیار غیر اعضا نبوده 
حمل  عاملین  خدمات  از  که  صادرکنندگانی  نمایند.  استفاده  آن  از  نمي توانند  و 
استفاده می نمایند اغلب در مقابل تحویل کالای خود رسید عامل حمل )فورواردر( 
را دریافت مي دارند. عاملین حمل )فورواردرها( سعی می کنند در هر جایی که امکان 
داشته باشد برای تقلیل هزینۀ حمل، کالا های مختلف را به طریقی در یک کانتینر 
گروه بندی کرده و قرار دهند تا از فضای آن حداکثر استفاده شود و بدین وسیله 
را تحویل شرکت کشتیرانی مي دهد. شرکت  یابد و سپس کانتینر  هزینه کاهش 
کشتیرانی بعضی مواقع بارنامه  های مستقلی برای هر یک از کالاهایی که در یک 
کانتینر توسط عامل حمل قرار داده شده، صادر می نماید. بنابراین نه تنها عاملین 
حمل )فورواردرها( بعضی مواقع برای هر قسمت از بار قرار داده شده در یک کانتینر 
رسیدی صادر مي کنند بلکه شرکت کشتیرانی نیز در مواردی که لازم باشد، بارنامه 
مربوطه را صادر خواهد نمود. اسناد مزبور که توسط عاملین حمل صادر مي گردد 
چیزی بیش از یک رسید نیست و نشان دهنده قرارداد حمل و یا سند انتقال مالکیت 
کالا نیست. معهذا این رسیدها مدارکی هستند که به وسیله آن گیرنده کالا مي تواند 
در مقصد کالای خود را از نمایندگان عاملین حمل دریافت کند. به همین لحاظ 
عاملین حمل )فورواردرها( مسئولیت کالا را به عهده دارند. درصورتي که حمل کننده 
دارای چنین مسئولیتی در مقابل خریدار نیست )مگر در مواردی که فورواردر خود 

حکم کننده نیز باشد(.
Fiata Forwarders Certif  icate of Receipt )FCR( رسید عاملین حمل فیاتا

تهیه  فیاتا  سازمان  داخل  فورواردر های  استفاده  برای  فیاتا  حمل  عاملین  رسید 
گردیده است. سند رسید کمپانی حمل ونقل فیاتا، فورواردر را قادر می سازد که به 
ارسال کننده کالا سندی ارائه داده و بدین وسیله اعلام نماید که مسئولیت کالای 
مورد نظر را به عهده گرفته است. رسید عاملین حمل فیاتا را مي توان فوراً پس از آنکه 
فورواردر کالا را تحویل گرفت به ارسال کننده تحویل داد. با تکمیل رسید عاملین 
حمل فیاتا، فورواردر گواهی می کند که او کالای مورد نظر را در اختیار گرفته و 
بر طبق دستورات غیرقابل برگشتی متعهد گردیده است که آن را برای شخص یا 
مؤسسه ای که در سند نشان داده شده، ارسال دارد. این دستورات تنها در صورتي 
تسلیم  آن  صادرکننده  فورواردر  به   FCR سند  اصل  نسخه  که  است  ابطال  قابل 
گردیده و او نیز در موقعیتی باشد که بتواند چنین دستور ابطالی را بپذیرد. رسید 
عاملین حمل فیاتا اساساً زمانی استفاده خواهد گردید که تولیدکننده یا فروشنده، 
کالا را بر مبنای worksـEx فروخته و نیاز به آن دارد که با ارائه رسید عاملین حمل 
فیاتا به خریدار اثبات نماید که به تعهدات خود عمل کرده است. درحالتی که اعتبار 
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اسنادی گشایش شده باشد فروشنده تحت این شرایط قادر خواهد بود با ارائه رسید 
عاملین حمل فیاتا صادره توسط فورواردر از مبلغی که بر طبق شرایط اعتبار توسط 
خریدار در اختیار او گذاشته شده است استفاده نماید. فروشنده به هیچ وجه حق 
دخل و تصرف در کالایی که تحویل فورواردر شده و رسید حمل ونقل فیاتا مربوط 

به آن نیز تحویل خریدار گردیده است را ندارد.
رسید عاملین حمل فیاتا قابل معامله نمي باشد و نظر به اینکه تحویل محموله به 
مشتری بستگی به تسلیم این سند ندارد فقط یک نسخه اصلی صادر مي گردد. اگر 
نیازی به نسخ بیشتری باشد عبارت » غیرقابل معامله« روی آنها باید چاپ گردد. 
هنگام صدور سند رسید عاملین حمل فیاتا FCR فورواردر باید از موارد زیر اطمینان 

حاصل نماید:
و  پذیرفته شده  نماینده اش  یا  او  به وسیله  مورد بحث  مطمئن گردد که کالای   

همچنین حق دخل و تصرف کالا در اختیار اوست.
 مطمئن گردد که کالا در ظاهر سالم و در شرایط مناسبی باشد.

 مطمئن گردد که شرایط اسناد حمل )مانند بارنامه( مغایر با تعهداتی که او بر طبق 
سند رسید کمپانی حمل ونقل پذیرفته است نباشد.

رسید عاملین حمل فیاتا تابع شرایط عمومی حمل ونقل کالا در کشور صادرکننده 
سند مي باشد که این شرایط در ظهر رسید ذکر می شود. بنابراین، این سند تنها 
به وسیله فورواردرهایی مي تواند مورد استفاده قرار گیرد که این شرایط عمومی را در 

فعالیت حمل ونقل خود رعایت کنند.
چنانچه فورواردر مایل باشد مي تواند مجوزی را کسب نماید که بر طبق آن علامت 
توسط  اسناد  این  تکثیر  کند.  چاپ  اسناد  بالای  بر  را  خود  مخصوص  عنوان  یا  و 

مؤسسات به طور انفرادی اکیداً ممنوع است.
دقت کافی در تهیه و تکمیل این اسناد باید به کار برده شود زیرا جزئیات آن باید 
دقیقاً مشخصات محموله، مسیر آن، نحوه دخل و تصرف آن و دستورات ویژه را 
مشخص و معین سازد. بنابراین موافقت شده است که فورواردر صادرکننده این سند، 

وجهی را بابت صدور و تکمیل آن دریافت کند.
 Fiata Forwarders Certificate گواهی حمل عاملین حمل ونقل فیاتا

of Transport )FCT(
گواهی حمل عاملین فیاتا )FCT( با این منظور به وسیله فیاتا معرفی و ارائه گردید 
تا توسط عاملین حمل ونقل بین المللی عضو این سازمان مورد استفاده قرار گیرد. 
فورواردر با صدور و تسلیم این گواهی به ارسال کننده کالا مسئولیت تحویل کالا در 

مقصد را از طریق نماینده ای که به وسیله او )فورواردر( تعیین مي گردد، می پذیرد.
تحویل  حمل  برای  محموله  آنکه  محض  به  مي تواند  فیاتا  عاملین  حمل  گواهی 



112

 ،FCT و صدور سند  تهیه  در  گیرد.  قرار  ارسال کننده  اختیار  در  فورواردر گردید 
فورواردر گواهی مي نماید که مسئولیت ارسال و تحویل محموله مشخصی را بر طبق 
دستوراتی که به وسیله ارسال کننده کالا در این سند به او داده شده است، پذیرفته 
است. عاملین حمل )فورواردر( مسئول تحویل محموله در مقصد از طریق نماینده 
یا آژانسی که تعیین نموده است به دارنده سند FCT بر طبق شرایطی که در پشت 

این سند ذکر شده، مي باشد.
مسئولیت ویژه ای که عامل حمل هنگام صدور سند FCT مي پذیرد ممکن است 
با مسئولیت عادی که او بر طبق شرایط عمومی که در این سند ذکر گردیده و او 
متعهد به آن مي باشد تفاوت نماید. عامل حمل فقط مسئول رساندن کالا به عنوان 
یک شخص ثالث و تحویل آن صرفاً در مقابل ارائه سند FCT مي باشد. بنابراین در 
هر جایی که حمل ونقل تا تحویل کالا به گیرنده آن معین گردیده است FCT نقش 
مهمی را بازی مي نماید. فروشنده قادر خواهد بود قیمت فروش کالای خود را در 

مقابل ارائه سند FCT به بانک نقداً دریافت دارد.
گواهی حمل عاملین حمل ونقل فیاتا هنگامي که به حواله کرد To Order  صادر 
شده باشد قابل معامله مي باشد. این گواهی تا هنگامی قابل معامله در زمان تحویل 
کالا خواهد بود که نسخه اصل سند FCT  به طور صحیح پشت نویسی شده باشد. 
هنگام صدور سند FCT عامل حمل در مورد رعایت نکات ذیل باید مراقبت های 

کافی را به عمل آورد:
 باید مطمئن گردد که محموله مشخص شده در سند به وسیله خودش یا نماینده اش 
)شعبه یا عامل حمل واسطه( قبول گردیده و حق هرگونه دخل و تصرف در آنها 

تنها در اختیار او مي باشد.
 باید اطمینان حاصل نماید که کالا در ظاهر دارای شرایط خوب و وضعیت مناسبی 

بوده باشد.
 باید اطمینان حاصل نماید که جزئیات ذکر شده در سند به وضوح و روشنی با 

دستوری که او دریافت نموده، مطابقت دارد.
 FCT باید مطمئن شود که شرایط اسناد حمل مغایر با تعهداتی که او بر اساس اسناد 

فیاتا پذیرفته، نباشد.
 باید مطمئن شود که مسئولیت بیمه محموله مورد توافق قرار گرفته است.

 باید به روشنی مشخص شده باشد که یک و یا چند نسخه اصلی از سند صادر 
گردد. توصیه مي شود که اسناد FCT فیاتا تنها به وسیله پست سفارشی ارسال گردد.
سند FCT فیاتا تابع شرایط عمومی حمل ونقل کالا در کشور صادر کننده آن مي باشد 
و این شرایط در پشت سند FCT آمده است و لذا این سند تنها به وسیله عاملین 
حملی مي تواند مورد استفاده قرار گیرد که از این شرایط عمومی در فعالیت های 
عاملیت حمل ونقل خود تبعیت نمایند. اگر این گونه شرکت ها مایل باشند مي توانند 
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با کسب مجوز عنوان خود را بر بالای اسناد چاپ کنند. تکثیر و چاپ این اسناد در 
هر شکلی به وسیله شرکت ها، اکیداً ممنوع است. از آنجایي که جزئیات مندرج در 
این اسناد باید دقیقاً نشان دهنده شرح کامل محموله، مسیر آن، نحوۀ واگذاری و 
یا دستورات مخصوص باشد، حداکثر دقت ممکن باید در صدور اسناد مذکور به کار 
برده شود. بنابراین موافقت شده است که عامل حمل صادرکننده این اسناد مي تواند 

مبلغی بابت صدور آنها دریافت نماید.
  Fiata Combined Transport Bill of Lading )FBL( بارنامه حمل مرکب فیاتا
به وسیله  نوع سند حمل مرکب مي باشد که  فیاتا FBL یک  بارنامه حمل مرکب 
فیاتا برای استفاده فورواردر های بین المللی که به عنوان عاملان حمل ونقل مرکب 
عمل مي کنند، طرح ریزی شده است. بارنامه حمل مرکب فیاتا یک سند قابل معامله 
اتاق  مي باشد )مگر بر روی آن عبارت غیرقابل معامله ذکر شده باشد( که توسط 
بازرگانی بین المللی مورد تأیید قرار گرفته است و ضمناً مطابقت شرایط و مقررات 
بارنامه حمل مرکب فیاتا با » مقررات متحدالشکل اسناد حمل ونقل مرکب« نشریه 298 
اتاق بازرگانی بین المللی )ICC( محقق گردیده است. به همین جهت بارنامه فیاتا 
دارای علامت اتاق بازرگانی بین المللی در کنار آرم سازمان ملی فورواردرها مي باشد. 
فورواردر صادرکننده بارنامه حمل مرکب فیاتا که به عنوان عامل حمل ونقل مرکب 

عمل مي نمایند مسئولیت کالا و انجام عملیات حمل ونقل را به عهده دارد.
فورواردر نه تنها مسئولیت تحویل کالا را در مقصد به عهده مي گیرد بلکه مسئولیت 
تمام حمل کنندگان  و  اعمال اشخاص ثالثی است که در حین حمل و نقل به وسیله 

او به کار گرفته شده اند.
 )SDR 2 ًصادرکننده بارنامه فیاتا پرداخت خسارت بر مبنای 30 فرانک طلا )تقریبا
برای هر کیلو وزن ناخالص کالای گم شده یا خسارت دیده را تقبل مي نماید )طبق 
ماده 8/3 شرایط استاندارد پشت بارنامه(. همچنین میزان دیون نامبرده بابت کالای 
خسارت دیده ممکن است پس از اثبات این مسئله که کالا در چه مرحله ای خسارت 
دیده و یا مفقود شده و مکان وقوع حادثه کجا بوده است تعیین گردد، بدین وسیله 
میزان دیون او متناسب با مرحله حمل ونقل خواهد بود )بند ب ماده 6 شرایط بارنامه 

.)FBL حمل ونقل مرکب فیاتا
هنگام صدور بارنامه حمل ونقل مرکب فیاتا FBL، عامل حمل باید نسبت به رعایت 

نکات ذیل اطمینان حاصل نماید:
 محموله مورد بحث به وسیله خودش و یا نماینده اش )شعبه یا فورواردر واسطه( 

قبول شده و حق هرگونه دخل و تصرف در آن تنها در اختیار او مي باشد.
 کالا در ظاهر دارای شرایط خوب و وضعیت مناسبی باشد.

 جزئیات ذکر شده در سند به وضوح با دستوراتی که او دریافت نموده، مطابقت دارد.
 مسئولیت بیمه محموله قبلًا مورد توافق قرار گرفته است.
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 صریحاً مشخص شده باشد که یک و یا چند نسخه اصلی از سند باید صادر گردد.
 FBL توصیه مي گردد که عامل حمل مورد بحث تعهدات خود را براساس شرایط
پوشش  مراتب  مذکور  حمل  عامل  حمل  تقاضای  دریافت  هنگام  در  نماید.  بیمه 

بیمه ای و دیون خود را اعلام خواهد نمود. 
راهنمای ارزشیابی مرحله سوم

یکی از نکات مورد نیاز حمل ونقل ترکیبی شناخت مؤسسات داخلی و بین المللی 
مرتبط با حمل ونقل می باشد که هنرجو باید مطالعه ای در این زمینه داشته باشد.

همچنین شناخت انواع تأخیر در حمل ونقل و منشأ آنها کمک زیادی به نحوه 
محاسبه هزینه  های ناشی از تأخیرها درصورت توقف محموله ها در شیوه حمل ونقل 
ترکیبی خواهد داشت. به همین منظور روش محاسبه هزینه تأخیر در قرارداد های 
تمرین های  باید  هنرجو  و  است  برخوردار  خاصی  اهمیت  از  ترکیبی  حمل ونقل 

متعددی را از نحوه محاسبه تأخیرها داشته باشد.
اقدامات لازم در صورت تأخیر در حمل ونقل ترکیبی که در قرارداد های  ضمناً 

حمل نیز بدان اشاره می گردد از نکات قابل توجه هنرجویان است.
رعایت دقت در انجام محاسبات و رعایت صداقت در محاسبه تأخیرهاي پیش  آمده 

در کسب امتیاز هنرجو تأثیر خواهند داشت.
راهنمای ارزشیابی مرحله چهارم

زیست محیطی  آثار  و  حمل ونقل  شیوه های  انتخاب  با  باید  هنرجو  بخش  این  در 
هر یک از آنها به دلیل استفاده از حداقل دو شیوه حمل ونقل در شیوه حمل ونقل 

ترکیبی آشنا شود.
همچنین رعایت صداقت و دقت در فرآیند پذیرش و انعقاد قراردادها و صدور اسناد 
حمل، رعایت دقت در انجام محاسبات و رعایت امانتداري در تحویل کالا از نکات 

ضروری آشنای هنرجو با شیوه حمل ونقل ترکیبی می باشد.
در کنار موارد فوق شناخت اسناد حمل شامل:

 گواهي مبدأ 
 گواهي بازرسي

 لیست عدل بندي
 بارنامه

 کرایه نامه از اصول تحویل یک کالا از صاحب آن و تحویل به خریدار در مقصد 
خواهد بود که شرکت های حمل ونقل ملزم به رعایت آن می باشند و هنرجو بایستی 

از این موارد اطلاعات دقیقی داشته باشد.
برخی از وظایف شرکت های حمل ونقل ترکیبی با اخلاق حرفه ای باید به هنرجو 

آموزش داده شود که نمونه  های آن در ذیل آورده شده است:
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1 ارائه برنامه پیشنهادی حمل ترکیبی براساس منافع دو طرف و نه صرفاً شرکت 
حمل

2 اجرای عملیات حمل و ارائه خدمات مورد تعهد بر اساس توافقات قرارداد
3 نظارت و کسب اطلاعات لازم در طول عملیات حمل در شیوه های مختلف

4 تحویل کالا در مقصد نهایی براساس قرارداد
و در نهایت هنرجو باید نحوه تسویه نهایي شرکت حمل با گیرنده کالا و تحویل کالا 

را براساس قرارداد به نحو مطلوب آموزش ببیند و توانایی انجام آن را داشته باشد.
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